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Vorbemerkungen

Der Kreis Plon hat 2021 die Erstellung eines Radwegekonzepts beauftragt. Es ist eines der Schliisselprojekte im Rahmen der Umsetzung
des Tourismuskonzeptes, welches im Jahr 2020 fiir den Kreis PI6n erstellt wurde. Die Prozessbegleitung und -steuerung erfolgte durch
einen Lenkungsausschuss.

Ziel ist die konzeptionelle Erarbeitung eines ganzheitlichen kreisweiten Radverkehrskonzeptes auf Basis des aktuellen Alltags-, Schul- und
Freizeit-Radverkehrs zur Steigerung der Attraktivitat der Fahrradnutzung im Kreis Plon und der Erh6hung des Radverkehrsanteils. Neben
der Optimierung des bereits bestehenden touristischen Radwegenetzes sollen die Voraussetzungen fir die Fahrradnutzung im Alltag
verbessert und Intermodalitat gefordert werden.

Mit der Schaffung eines Grundnetzes, das den Belangen des Alltagsverkehrs gentigt, aber auch neue Nutzungspotenziale fiir den
Radverkehr erschlielRt, die sich z. B. durch E-Bikes ergeben, soll der Radverkehr im Kreis Plon gestarkt und ausgebaut werden.

Ein weiterer zentraler Aspekt ist die Starkung des Umweltverbunds, z. B. durch den Ausbau der Radverkehrsanlagen im Umfeld der
Mobilitatsstationen, Bahnstationen und Bushaltestellen, um die Zubringerfunktion des Radverkehrs zu starken und das Aufzeigen von
Losungen zur Fahrradmitnahme. Die Fahrrad-Infrastruktur soll insgesamt verbessert werden.

Das vorliegende Konzept soll den kreisangehérigen Amtern, Stddten und Gemeinden auch dazu dienen, sich einen Uberblick iiber die ggf.
vorhandenen Mangel zu verschaffen und eigene Projekte zur Optimierung der radtouristischen Infrastruktur (Wegequalitat, begleitende
Infrastruktur) leichter realisieren zu kdnnen. Denn: In Forderantragen kann sich auf die gutachterlich festgestellten Prioritaten einzelner
Strecken berufen werden.
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Vorbemerkungen

Durch die Mitgliedschaft des Kreises in der kommunalen Arbeitsgemeinschaft zur Forderung des Ful3- und Radverkehrs in Schleswig-

Holstein (RAD.SH) erhalt der Kreis Informationen Giber landesweite Entwicklungen und Férderprogramme aus erster Hand. Der Kreis Plon

mochte die Gberregionale Vernetzung bei Radverkehrsthemen mit den benachbarten Gebietskorperschaften unterstiitzen sowie an der

Konzeptionierung und Realisierung gemeinsamer Projekte mitwirken.

Hinweis: Der vorliegende Bericht wurde in Abstimmung mit dem Auftraggeber im PowerPoint-Format erstellt. Hinsichtlich der weiteren

Informationsvermittlung sowie der angestrebten Umsetzung entwickelter Malinahmen bietet das Format gegentiber der konventionellen

Berichtsform (Word) entscheidende Vorteile.

Die Beschreibung der einzelnen Leistungsschritte und MaBnahmen kann schnell gelesen und erfasst werden.

In Sitzungen und Versammlungen konnen alle Informationen leicht und ohne zusatzlichen Aufwand an die Teilnehmer*innen
vermittelt werden.

Einzelne Themen sind schnell greifbar und darzustellen, z. B. nur das Thema Liickenschlisse.

Die Kombination von Kartendarstellungen mit Bildern und erlduternden Stichworten ist hier optimal moglich.

Klare Zuordnung eines Themas zu einer bzw. mehreren Seiten, keine Vermischung von Themen oder Kapiteln auf einer Seite.
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1. Zielsetzung und Vorgehen

Der Radverkehr ist ein wesentlicher Baustein der angestrebten Mobilitatswende. Beschleunigt wurde die Entwicklung durch die Corona-
Pandemie ab 2020. Das Fahrrad gewann einen héheren Stellenwert, was sich insbesondere in den Verkaufszahlen zeigte. Insbesondere
motorunterstitzte Fahrrader (E-Bikes und Pedelecs) tragen einen wesentlichen Teil zu dieser Entwicklung bei.

Das Wachstumspotential ist nach wie vor hoch. Allerdings miissen Rahmenbedingungen geschaffen werden, um den Radverkehr auch im
landlichen Bereich attraktiv zu gestalten. Eine gute Befahrbarkeit der Strallen und Wege macht das Radfahren attraktiv. Fehlende oder
mangelhafte strallenbegleitende Radwege an klassifizierten Strallen vermindern z. B. das subjektive Sicherheitsempfinden im Radverkehr.

Die Uberpriifung und Uberplanung des touristischen, beschilderten Radwegenetzes ist dabei eine zentrale Aufgabe des vorliegenden
Radwegekonzeptes. Durch die Befahrung des derzeit beschilderten Netzes sollten Méangel erkannt und fiir schlechte und/oder stark
umwegige Abschnitte Alternativen entwickelt werden. Punktuelle und streckenbezogene Mangel wurden erfasst, dokumentiert und mit
Kostenschatzungen fir die Behebung versehen. Eine Anpassung und Optimierung der Radwegweisung geht damit einher.

Darliber hinaus wurde die vorhandene radtouristische Infrastruktur erfasst, dokumentiert sowie entsprechende Malinahmenvorschlage
und Gestaltungsmoglichkeiten fur radfahrerfreundliche Rahmenbedingungen fiir die kommunale Ebene und die touristischen Akteure
entwickelt. Zur nachhaltigen Qualitatssicherung werden MalBnahmen aufgezeigt, die eine angemessene Pflege der Infrastruktur
gewahrleisten, um die Infrastruktur dauerhaft nutzbar zu erhalten.
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1. Zielsetzung und Vorgehen

Fiir den Alltags- und Schulradverkehr ist festzustellen, wo Radverkehr zu erwarten ist und welche Strecken dabei prioritar genutzt
werden. Diesen Fragen stellt sich das vorliegende Konzept kreistibergreifend und unter Berucksichtigung einer generationengerechten
Mobilitat, indem es den Freizeitradverkehr sowie den Alltags- und Schulradverkehr dezidiert untersucht und beleuchtet. MaBnahmen zur
Schulwegsicherung erganzen die Ergebnisse praxisnah.

Multimodale Wegeketten brauchen geeignete Ubergangsangebote fiir Rad und OPNV an Bahnhoéfen und Knotenpunkten sowie andere
Mobilitatsoptionen (Car-/Bike-Sharing, Mitfahren/ Carpooling/ Pendlerparkplatze). Hierzu werden entsprechende Best-Practice-Beispiele
aufgezeigt und Handlungsempfehlungen abgeleitet.

Fiir eine moglichst umfassende Datenlage fand zu Beginn des Projektes eine Recherche und Analyse u. a. folgender Daten statt:

= Radwegweisungsnetz im Kreisgebiet samt dokumentierter Radwegweiserstandorte und Ubertragung in ein Online-Schilderkataster
= Touristische Routen (Radfernwege und radtouristische Themenrouten)

= Zentrale Orte als Basis fir Quell-/ Zielverbindungen

= Unfallschwerpunkte im Kreisgebiet

= Schulstandorte (Grundschulen sowie weiterfiihrende Schulen)

= Beriicksichtigung des OPNV und SPNV (Bahnhéfe sowie bedeutende Busbahnhéfe)

Die Amter und Stidte wurden zum Projektbeginn zur aktuellen Situation befragt, um die lokalen Expertisen in das Konzept einflieRen zu
lassen. Die abschlieRende Priorisierung der Strecken gibt einen kreisweiten Uberblick, an welchen Stellen ein hoher Handlungsbedarf
besteht, um die Voraussetzungen zur Steigerung des Radverkehrs im Kreis Plon zu verbessern.
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1. Zielsetzung und Vorgehen

Das vorliegende Konzept verbindet die konzeptionelle Planung mit den praktischen Eindriicken aus dem Gelande, um ein fundiertes
Ergebnis unter Bericksichtigung aller Zielgruppen zu entwickeln. Dem Kreis Plon liegen damit eine ausfiihrliche Dokumentation der
aktuellen Situation sowie entsprechende Handlungsempfehlungen vor, um bestehende Mangel zu beseitigen und dadurch den
Radverkehrsanteil langfristig zu steigern. Das bedeutet gleichzeitig einen Beitrag fiir mehr Klimaschutz, denn der Radverkehr ist ein aktiver
Baustein zur Reduzierung des CO,-AusstoRRes im Individualverkehr.

Flankiert wurde das Projekt durch einen stetigen Austausch des Bearbeiter*innen-Teams sowie der Kreisverwaltung. Zudem wurden in
regelmaBigen Sitzungen einzelne Prozessschritte und fachliche Inhalte mit der Lenkungsgruppe abgestimmt. Teilnehmer*innen der
Lenkungsgruppe waren Vertreter*innen des Kreises PIon (Tourismusforderung & Mobilitdt, Nachhaltige Entwicklung — Alltagsverkehr,
Strallenbau, Klimaschutz), der Stadte Plon und Preetz, der KielRegion GmbH (Regionales Mobilitatsmanagement) und des ADFC. Als Gaste
waren in manchen Sitzungen der Landesbetrieb Strallenbau und Verkehr Schleswig-Holstein sowie touristische Akteur*innen anwesend.

Der beginnende Mobilitatswandel sowie die wachsende Klimawandeldebatte schaffen gegenwartig gute gesellschaftliche Bedingungen,
den Radverkehrsanteil zu erhéhen. Hinzu kommen glinstige Forderbedingungen. Daher ist es ein Ziel des Konzeptes, den Radverkehr im
Kreisgebiet nach Nutzergruppen zu untersuchen und Strecken zu identifizieren, auf denen potentiell viel Radverkehr zu erwarten ist. Am
Ende des Prozesses erfolgt die Priorisierung der Strecken, unabhangig von der Strallenkategorie.

Im Ergebnis liegt flir den Kreis Plon ein praxisnahes Radverkehrskonzept vor, welches einen konkreten Handlungsrahmen zur Umsetzung
verschiedener Projekte (z. B. Neubau von stralienbegleitenden Radwegen, Ausbau von Strecken abseits klassifizierter Stralden, Beseitigung
vorhandener Mangel) liefert, und damit wichtige Empfehlungen, um den Radverkehrsanteil am Individualverkehr mittel- und langfristig zu
erhohen.
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1. Zielsetzung und Vorgehen
Der Kreis PIon im Uberblick

Im Kreis PI6n leben 129.917 Einwohner*innen (Statistikamt Nord, Stand 04.01.22). Die KreisgroRe betragt 1.083,56 km?. Er grenzt im
Norden mit einer rund 50 km langen Kiistenlinie an die Ostsee, die die anliegenden Regionen im Kreisgebiet zu beliebten Urlaubsregionen
macht. Zusatzlich befinden sich im Kreisgebiet rund 80 Seen, unter anderem der Ploner und der Selenter See, die beiden groRten Seen in
Schleswig-Holstein. Im Westen grenzt der Kreis an die Landeshauptstadt Kiel, den Kreis Rendsburg-Eckernférde und die Stadt Neumiinster.
Im Stiden und Osten liegen die Kreise Segeberg und Ostholstein (kreisploen.de).

Insgesamt ist der Kreis in seiner Struktur sehr heterogen gepragt. Wahrend die Regionen an der Ostsee sowie in der Holsteinischen Schweiz
stark durch den Tourismus gepragt werden, sind die slidlicheren Regionen hingegen eher landlich und landwirtschaftlich gepragt. Der
Tourismus spielt im Kreisgebiet eine bedeutende Rolle. Die Ostseekiste sowie die LTO Kieler Forde, Probstei, Hohwachter Bucht und Hol-
steinische Schweiz sind hier zu nennen. Einige eher landlich gepragte Gemeinden im Kreis gehoren jedoch keiner LTO an.

An das Schienennetz der Deutschen Bahn ist der Kreis Plon derzeit lediglich Giber die Nordost-Bahnlinie Kiel — Libeck mit den Haltepunkten
in Raisdorf, Preetz, Ascheberg und Plon angebunden. An der vollstandigen Wiederaufnahme des SPNV auf der zukiinftigen Strandbahn
"Hein Schonberg" (RB 76) zwischen Kiel Hbf. und Schénberger Strand wird derzeit gearbeitet. Derzeit fahrt die Bahn nur bis zum Haltepunkt
in Kiel-Oppendorf.

Mit durchschnittlich 610 Pkw je 1.000 Einwohner*innen belegte der Kreis PIon 2018 Platz 5 der hochsten Pkw-Dichte in Schleswig-Holstein
(Landesdurchschnitt: 573) (Quelle: https://www.statistik-nord.de/fileadmin/Dokumente/Jahrb%C3%BCcher/Schleswig-Holstein/JB18SH 11.pdf), was
sich auch auf den Modal Split (= Verteilung des Transportaufkommens auf verschiedene Verkehrstrager oder Verkehrsmittel) auswirkt.

Integriertes Radwegekonzept fiir den Kreis PIon | © LebensRaumZukunft & tourismus plan B | Dezember 2022 Seite 9
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Der Kreis PIon im Uberblick

Zentrale Orte und weitere relevante Orte im Kreis Plon

Unterzentrum mit Teilfunktion eines Mittelzentrums: PIon

Unterzentrum: Schonberg i.H., Litjenburg,
Stadtrandkern |. Ordnung: Heikendorf

Stadtrandkern Il. Ordnung: Schwentinental

Landlicher Zentralort: Selent, Wankendorf

Kleinstadt (5.000-20.000 Einwohner): Schénkirchen, Laboe
Landstadt (2.000-5.000 Einwohner): Probsteierhagen,

Monkeberg, Bonebluttel, Ascheberg

Zentrale Orte angrenzend an den Kreis PIon

Oberzentrum: Kiel, Neum{iinster

Mittelzentrum: Eutin

Unterzentrum mit Teilfunktion eines Mittelzentrums:

Oldenburg i.H.

Unterzentrum: Bornhéved/Trappenkamp, Bordesholm

Stadtrandkern I. Ordnung: Kiel-Friedrichsort

Stadtrandkern Il. Ordnung: EImschenhagen, Flintbek

Landstadt (2.000-5.000 Einwohner): Bosau
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2. Aligemeine Grundlagen zum Radverkehr
Nationaler Radverkehrsplan 3.0 — Leitziele

Auf Bundes- wie auch auf Landeebene wird das Potential des Radverkehrs zunehmend erkannt. Der nationale Radverkehrsplan 3.0 des
Bundes ist dabei eine Strategie der Bundesregierung zur Forderung des Radverkehrs in Deutschlands. Der nationale Radverkehrsplan 3.0
definiert und priorisiert Leitziele, deren Erreichung ein wesentliches Ziel des Plans ist. Die Leitziele im Detail:

= Liickenloser Radverkehr in Deutschland d

= Fahrrad-Pendlerland Deutschland
Fahrradland Deutschland 2030

= Governance fiir einen starken Radverkehr Nationaler
Politischer und gesellschaftlicher Paradigmenwechsel, damit sich die gefahrenen Kilometer : R,adwkeh rs la 3.0
per Rad in Deutschland bis 2030 gegenliber 2017 verdoppeln rf’ ca

!
!
j

ha

4

= Radverkehr erobert Stadt und Land
Lebens- und Aufenthaltsqualitat verbessern und Bewohner*innen zur aktiven Bewegung motivieren

= Vision Zero
Alle Altersgruppen sollen in Deutschland sicher Fahrrad fahren

= Lasten- und Wirtschaftsverkehr nutzen das Fahrrad
= Fahrradstandort Deutschland

= Radverkehr wird intelligent, smart und vernetzt

Integriertes Radwegekonzept fiir den Kreis PIon | © LebensRaumZukunft & tourismus plan B | Dezember 2022 Seite 12
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2. Aligemeine Grundlagen zum Radverkehr

Nationaler Radverkehrsplan (3.0) - Fahrrad-Infrastruktur MEHR RADVERKEHR S
MEHR S|CHERHE|T ‘ ",., StraRenverkahrsakedemia

Mehr Méglichkeiten zur Fahrradmitnahme und Abstellméglichkeiten in / an MEHR MITEINANDER | o Faheridar. |
Bus und Bahn, City-Hubs und insgesamt eine liickenlose und sichere ' -
Radinfrastruktur

Mehr Moglichkeiten zur Mehr Fahrradpoerkhiuser Mehr Dienstfahrrisder

= Der konkrete Bedarf fur Fahrradparkplatze an Haltestellen und Bahnhdofen ol it iinei
Mehr City-Hubs und
soll in den Nahverkehrsplanen beziffert werden = verbindliche Aussagen A3\ e
zur Ausstattung der Haltestellen und Bahnhofen mit Bike+Ride-Anlagen. |

= Die Stadte und Gemeinden schaffen Fahrradparksysteme an den
Bahnhofen und Haltestellen des 6ffentlichen Personenverkehrs.

M E H R RA DVE RKEHR Der Nationale Radverkehrsplan 3.0 ist &in
. . . .. Plan fir mehr Miteinander und weniger
= Bund, Ldnder und Kommunen bauen an allen 6ffentlichen Einrichtungen MEHR SICHERHEIT Cegensinander Wil s L EE

in ausreichender Zahl Fahrradabstellanlagen. An hoch frequentierten MEHR Mt St und Nickenioss i

Orten bauen die Kommunen v.a. Fahrradparkhauser.

Geschitzte Radfahrstreifen Mehr Park & Rida

= Die Aufgabentrager machen Vorgaben zur Fahrradmitnahme bei der {Protected Bike Lanes) und

begleitende Radwege Fahrradstralen, Fahrrad-

zonen und Radschnelbhwege

Ausschreibung von Verkehrsleistungen im Schienenpersonennahverkehr.

Sichare Krauzungen & Die Infrastruktur flr
' Lastenrdder wird gestiirkt

= Die Lander fordern insbesondere in landlichen Raumen Moéglichkeiten

zum Fahrradtransport an bzw. in Bussen.
Quelle: bmsv.bund.de
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2. Aligemeine Grundlagen zum Radverkehr

Fahrrad-Infrastruktur: Nationaler Radverkehrsplan 3.0

Die finanzielle Férderung des Radverkehrs durch Bund, Lander und
Kommunen soll sich perspektivisch an rund 30 Euro je Person und
Jahr orientieren.

D. h. ,Rickenwind” fiir Vorhaben zur:
* Netzverkniipfung mit dem OPNV/SPNV (Rad-

Mitnahmemaoglichkeiten in Bus & Bahn, sichere
Abstellmoglichkeiten, Verknipfung)

Einrichtung von Mobilitatshubs, -struktur

@) Mehr, besserer und sicherer
A= Radverkehr in ganz Deutschland
Clg®
Nationaler Radverkehrsplan 3.0, S.25
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2. Aligemeine Grundlagen zum Radverkehr

Radstrategie Schleswig-Holstein und Qualitatsstandards fiir den Radtourismus

Mit der Radstrategie Schleswig-Holstein 2030 wurde
im Jahr 2020 eine Grundlage fiir die zukilinftige
Entwicklung des Radverkehrs in Schleswig-Holstein
geschaffen. Es wurden ehrgeizige Ziele definiert:

Drei Hauptziele der Radstrategie Schleswig-
Holstein

= Anteil des Radverkehrs am Modal Split
erhohen, insbesondere bei kurzen Wegen

= Anzahl der Unfélle, in die Radfahrer*innen
verwickelt sind (2019 ca. 4.600 Unfalle),
innerhalb der nachsten 10 Jahre halbieren

= Schleswig-Holstein im Radtourismus unter die
Top-3- Bundeslander bringen

Schleswig-Holstein hat sich in der Radstrategie
Schleswig-Holstein 2030 das Ziel gesetzt, im
Radtourismus unter die Top-3 der beliebtesten
Bundeslander zu kommen. Die vorhandenen
touristischen Wege entsprechen nicht tberall den
aktuellen Qualitatsanforderungen, daher wurden

Qualitatsstandards fiir den Radverkehr definiert:

Hauptziele der Qualitatsstandards fiir den
Radtourismus

= Aufbau eines libergeordneten, hochwertigen
touristischen Radnetzes aus Themenrouten
und Radfernwegen

= Herstellung und Erhaltung eines durchgangig
hohen Qualitatsniveaus

Integriertes Radwegekonzept fur den Kreis PIon | © LebensRaumZukunft & tourismus plan B | Dezember 2022
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2. Aligemeine Grundlagen zum Radverkehr

Verkaufszahlen Fahrrader und E-Bikes* in Deutschland 2011- 2021 (in Mio.)  **

4,70
e 18 il
- an 406 . : 24 % der Deutschen
38 haben sich 2021 ein
3 neues Fahrrad
. angeschafft, knapp
die Halfte der
: Neuanschaffungen
waren
Elektrofahrrader.
0.48 Quelle: ADFC-Radreiseanalyse 2022, S. 3
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
m Fahrrader w E-Bikes Gesamt Quelle: https://www.ziv-zweirad.de/marktdaten/

Die Verkaufszahlen fir E-Bikes steigen weiter, damit verandern sich auch die Anforderungen an die Infrastruktur.
Die Zunahme der E-Bikes wird mittelfristig weiter zu einer Veranderung der Fahrradnutzung flihren.
—> CO, Reduzierung und damit Beitrag zum Klimaschutz

* Hinweis: Der Begriff E-Bike wird hier Synonym fiir E-Bikes und Pedelecs verwendet. Grundsdtzlich ist davon auszugehen, dass ein GrofSteil der genutzten E-Bikes in der Region Pedelecs sind.
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2. Aligemeine Grundlagen zum Radverkehr
Durchschnittlicher Verkaufspreis Fahrrader und E-Bikes in Deutschland 2011- 2021 (in Mio.)

r 520 € h2B €
I I

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2007 2018 2019 2020 2021

Quelle: https://www.ziv-
zweirad.de/marktdaten/

Innerhalb von zehn Jahren hat sich der durchschnittliche Verkaufspreis nahezu verdreifacht.
Hoherer Wert der Fahrrdder erfordert Investitionen in die Infrastruktur. = Fahrradparken

Integriertes Radwegekonzept fur den Kreis PIon | © LebensRaumZukunft & tourismus plan B | Dezember 2022
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2. Aligemeine Grundlagen zum Radverkehr
Verkauf Fahrrader nach Modellgruppen 2021 (Menge in 1.000 Stiick)

1.744,0
B Fahrrader ®m E-Bikes Gesamt

1.102,0 1.084,0

7350 2350 235,0 245,0 167.0
164,5 164,5
L s MBS
o - g o 47,0
\ 00 oy 00 - 0,0 J
Trekkingrad Cityrad/ Jugendrad Rennrad Holland-/ Kindermrad Lastenrad schnelle
Urban Tourenrad E-Bikes

Quelle: https://www.ziv-zweirad.de/marktdaten/
Es Giberwiegen das Trekking- und Cityrad. Schnelle E-Bikes, die bis 45 km/h fahren kdnnen, sind ein Nischenprodukt. Die aktuell verbauten
Akkus haben eine durchschnittliche Reichweite von ca. 80 Kilometern. Damit sind auch grofRere Entfernungen moglich. Gerade im
Alltagsradverkehr ermoglicht das E-Bike Optionen, das Fahrrad auch bei grofleren Entfernungen zu nutzen. Wahrend das E-Bike im
Tourismus die Nutzungszeit eher verlangert (hohere Altersgruppen fahren langer Fahrrad), erschlielt es im Alltag neue Zielgruppen.
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2. Aligemeine Grundlagen zum Radverkehr

Informationsquellen fiir Radreisende wahrend der Reise

Wegweisung (Beschilderung)

Apps fUr Smartphone, Tablet und Smartwatch

Internetrecherche mit mobilam Internet l[\.-'l'El
Mobilfunk/ WLAN)

gedruckte Radkarten

Tourist-Information

gedruckte Radreisefihrer
ein GP5-Gerat (nicht GPS via Smartphone)

Ausdrucke aus dem Internet

Ausdrucke von digitalen Kartenwerken, die Sie am
BC gemacht haben (z.B. MagicMaps, BaseCamp..

sonstiges

Die Wegweisung vor Ort ge-
winnt weiter an Bedeutung.
Parallel steigt auch die Nut-
zung von Apps weiter an.

Wert in Klammern =
Vergleichswert 2020

Radreisende; n=5.677

D 66 % komoot 0%
_ 63 % Google Maps

15 % outdooractive

80% 100%

Quelle: ADFC-Radreiseanalyse 2022

Trotz  vorhandener Apps ist die
Radwegweisung nach wie vor von sehr
hoher Bedeutung.

Die Radwegweisung, die in Schleswig-
Holstein durch den Erlass zur
Radwegweisung des Landes Schleswig-
Holstein geregelt wird, spielt eine wichtige
Rolle fiir die Orientierung der Menschen im
Gelande.

Die Qualitatssicherung der Radweg-
weisung sollte daher eine hohe Prioritat
haben.

Integriertes Radwegekonzept fiir den Kreis PIon | © LebensRaumZukunft & tourismus plan B | Dezember 2022 Seite 19
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2. Aligemeine Grundlagen zum Radverkehr

Verkehrsmittelnutzung abhangig von Wohnortgro3e: Je landlicher der Wohnort, desto eher wird aktuell das Auto genutzt

Ortsgrofle Kleinstadte, Land Mittelstidte » Grofistidte
83
76
BT0 ------m--mmmmr oo
58
% S
30
/1 S
16 16
Auto GPV im Nah-/Regionalverkehr Fahrrad/ Pedelec
Angaben in Prapest H= 3.107; alle Befragte

Quelle: https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/StV/fahrrad-monitor-2021.pdf?__blob=publicationFile

Gerade in den diinn besiedelten Regionen des Kreises Plon spielt das Auto eine zentrale Rolle bzgl. der Mobilitat. Auch wenn der Anteil der E-
Autos am Gesamtkraftfahrzeugbestand wachst, so sind die Flachenanforderungen die gleichen wie bei einem Auto mit Verbrennungsmotor.
Deshalb muss insbesondere im landlichen Raum die Infrastruktur fiir den Radverkehr verbessert werden, um Anreize zu schaffen, haufiger
das Fahrrad zu nutzen.
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3. Konzeptionelle Grundlagen Kreis Plon

Eco“®_iLrn .

T ey e ™

tourismus plan . .
Hetrmees i et b [ #rmyen
L]

Qualltiisstandards flir aln Uborgaorinetes

Radwegenez In der KielRegion

Il e e e S T
rag A e 10 ot A 44

T e s b e e e LITO®
RATVERKEHRSXONZEPT
i Lhiersicht der Qualltitskomponente Radverkehmkonzept AMT SCHREWTNIOEN
BEC0E0E...... die Premiumrouan e Stadt Pl6n i
[ — Mobllitstsstationen Air dee 5
= i e ——

m m Lairlier 13 2 T gy vt 4o Mot va

Mobilitatskonzept Stadt Preetz

mit Schellhoen und Umlandgemeinden

lourismuskonzept

e === ' Kreis Pl&n

Cachesre

MASTERPLAN MOBILITAT

Information der Politik
am 30. Marz 2021

wwnlsuraranp sk, o

KielRegion

GORTZ GUTSCHERUNEHAPS
Hroanus SRS

Integriertes Radwegekonzept fiir den Kreis PIon | © LebensRaumZukunft & tourismus plan B | Dezember 2022 Seite 21



Lebens "

> Raum _ "
Zukunft tourismus plan. .
Metzwerk 10r innovative Lasungen

Planungsburo fr ¥ Wegwelsu ng
Towrsmus

us und Konzepte | ]

3. Konzeptionelle Grundlagen Kreis Plon

Zu Projektbeginn wurden die vorliegenden und/oder in Planung bzw. Umsetzung ff’ """" T, A
befindlichen Konzepte und Plane gesichtet, die einen Bezug zum Radwegekonzept [ﬂ “'“""’f".n.....s.m.,,:am\
des Kreises Plon haben. Entsprechende Inhalte wurden berticksichtigt und ggf. in ’ st i ot ' By
den Karten dargestellt (z. B. Premiumroute der KielRegion GmbH). Dies sind: 2, . ’ \\.\
Farks \ e
Landesebene: ! e B
y lgalutienburg
= Radstrategie des Landes ,, Ab aufs Rad im echten Norden” (2020) N _ &
= Qualitatsstandards fiir den Radtourismus (2021)

Kiel-Region GmbH

= Masterplan Mobilitat KielRegion (2017)

btz

= Qualitatsstandards fir ein libergeordnetes Radwegenetz

72 Radwegehonzent Kreis Plon
— ouse lin Sarung]

in der KielRegion (0. D.) V j ’”"'f.l" ST
und Premiumroute PI6n — Preetz — Schwentinental — Kiel %, w ou L // 7//?
= Mobilitdtsstationen in der KielRegion (2020) %”///%%/Z/%%///////%@ u
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3. Konzeptionelle Grundlagen Kreis Plon
7 :
Kreisebene: % /é = N\

= Tourismuskonzept Kreis PIon (2021)

= Prioritatenliste fir die StraRen- und Radwegeneubaumalnahmen /’%j’%// 87
des Kreises Plon (gemaR Beschlussfassung 2018) "%z/ e =
////”;"l / & "m .J)“/ﬁj‘x.'. é
; / Fbpeent A

e g v i
%:// mwrﬂﬁmal S :
.\ o] ;,t :

%

llllllll

Amts- bzw. Stadtebene

= Elektromobilitatskonzept fir den Kreis Plon (2018) /7% r’. : w ot g il

Nrvies

= Radverkehrskonzept Amt Schrevenborn (2022)

= Radverkehrskonzept Stadt PI6n (2019)

= Mobilitatskonzept Stadt Preetz mit Schellhorn und ;///% 'i,.,'-‘\ BB *"‘d ' /
Umlandgemeinden (2021) /// : %“fl“‘ o o . .
I

= Radverkehrskonzept Preetz 2010 — 2020 (0. D.) % : .
/
'//4;"' '
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Vorbemerkungen zur Uberpriifung und Uberplanung des touristischen Radwegenetzes

Im Jahr 2007 erfolgte die Neukonzeptionierung des touristischen Radwegenetzes im Kreis PlIon gemalk dem Radwegweisungserlass des
Landes Schleswig-Holsteins. Diese beinhaltete die Planung des Wegenetzes, eine selbsterklarende Beschilderung, die Verknlpfung der
wichtigsten Orte und Sehenswiirdigkeiten, die Integration bestehender Radfernwege und die Einbindung des Wunschliniennetzes der
landesweiten Radwegeplanung. Als Ergebnis entstand eine Gemeinde- und Kreislibergreifende Wegweisung mit einer Streckenlange
von 850 km, 1.800 Zwischenwegweiser- und 366 Zielwegweiser-Standorten im gesamten Kreisgebiet.

Die derzeitige Gestaltung der Radwegweisung entspricht nur teilweise dem Erlass zur Radwegweisung des Landes Schleswig-Holsteins
und ist nicht im gesamten Kreisgebiet einheitlich. Es sind viele veraltete (nicht mehr dem heutigen Standard entsprechende)
Wegweiser vorhanden. Zudem erfolgte in den letzten Jahren keine flachendeckende Wartung der Radwegweisung im Kreisgebiet,
sodass sehr viele Wegweiser eingewachsen, verunreinigt und ausgeblichen sind.

Die Kreisverwaltung Plon (Tourismusférderung & Mobilitat) beauftragte deshalb im Zuge des Radwegekonzeptes Kreis Plon eine
Befahrung zur Kontrolle und Uberplanung des touristischen Radwegenetzes. Ziel der Befahrung war es, das Wegweisungsnetz an den
aktuellen geltenden Qualitatsansprichen auszurichten. Ein Schwerpunkt lag dabei auf der vorhandenen Radwegweisung, da diese als
Orientierung im Gelande eine grof3e Rolle spielt. Auch die Qualitat der Strecken wurde einer Negativ-Kartierung unterzogen und
besonders schlechte Wegequalitaten sowie unzureichende Wegebreiten dokumentiert und erfasst.

Urspriinglich war die Koordinierung der Mangelbeseitigung bei der touristischen Radwegweisung im Zuge des Radwegekonzeptes
geplant. Im Laufe der Umsetzung hat sich jedoch gezeigt, dass eine Empfehlung zur Erneuerung der gesamten Radwegweisung im
Kreisgebiet sinnvoll ist. Samtliche Standorte wurden inhaltlich Gberplant. Im Jahr 2023 ist die Erneuerung der Radwegweisung
entsprechend des lGberarbeiteten Handbuches zum Erlass Radverkehrswegweisung in Schleswig-Holstein vorgesehen.
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4.1 Radwegweisung und Schilderkataster

Uberpriifung und Uberplanung der
touristischen Radwegweisung

Ostsee

= Digitalisierung des Netzes auf
Grundlage der Radwanderkarte
des Kreises Plon (KV-Verlag, 2.
Auflage 2015)

= Netzlange von 850 km

= Netzdichte von ca. 0,8 km pro km?

® Radfernwanderwege
® Radrundwege
® Radroutennetz
® Detailkarten

2. Auflage €« 7.95

T
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4.1 Radwegweisung und Schilderkataster

Im Kreis Plon verlaufen drei Radfernwege:

Holsteinische Schweiz Radtour

Monchsweg

DA

-
OSTSEE

Kiisten-Radweg

Ostseekistenradweg (D-Route 2 = Radnetz Deutschland)

Radnetz Deutschland

- Verknupfung aller Regionen

- Verbindung mit europaweiten
Eurovelo-Routen

- Routen 1-6: West nach Ost

- Routen 7-12: Nord nach Sid

Das Radnetz Deutschland. Quelle: BAG, 2022.

Integriertes Radwegekonzept fur den Kreis PIon | © LebensRaumZukunft & tourismus plan B | Dezember 2022
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4.1 Radwegweisung und Schilderkataster "’

Im Kreis Plon verlaufen verschiedene Themenrouten: el

Themenrouten Probstei
= Kultur-Route

= Strohfigur-Route

= Natur-Route

= Maritim-Route

Themenrouten Holsteinische Schweiz

= Felder-Tour

= Ploner-See-Tour

= Fisch-Tour
= Land-Tour

Kirchenrouten
= Kloster-Tour

= Burgen-Tour
= Bischof-Tour
= Brot-Tour

= Fisch-Tour

S'.h_):—ﬂ?
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Kreisgebiet mit dem Verlauf der Themenrouten (eigene Darstellung)
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4.1 Radwegweisung und Schilderkataster

AuBerdem befinden sich im Kreisgebiet folgende Routen:

Schusteracht

Vicelinweg

Vicelinweg www.vicelinweg.de/

Die ca. 100 Kilometer lange Rundtour fiihrt von Neumdinster tber
Bordesholm, Preetz und Bornhoved zurtick nach Neumiinster. Dabei
berthrt die Strecke die Radfernwege Ochsenweg, Holsteinische
Schweiz Radtour und den Ménchsweg. Thematisch spiegelt der Weg
das Leben und Wirken des Heiligen Vicelin wider, entsprechende
Sehenswirdigkeiten, insbesondere historisch bedeutsame Kirchen
liegen am Streckenverlauf.

Integriertes Radwegekonzept fur den Kreis PIon | © LebensRaumZukunft & tourismus plan B | Dezember 2022
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4.1 Radwegweisung und Schilderkataster

Schusteracht www.schusteracht.de/

Die Schusteracht fiir Radfahrer*innen ist rund 74 km lang, besteht aus einer Nord- und einer Stidschleife.
Der Tragerverein Schusteracht e. V. hat zahlreiche Angebote fiir Radfahrer*innen, Reiter*innen und
Wander*innen entwickelt, um die touristische Vielfalt der Region Preetz zu erschliel3en. Es bestehen
Arbeitsgruppen fir die unterschiedlichen Zielgruppen und die Wege verlaufen teilweise getrennt
voneinander. Im Zentrum der Schusteracht liegt die ,,Schusterstadt Preetz”. Der Name weist darauf hin, dass §
es friher viele Meister der Schusterzunft in Preetz gab. Das Projekt ist 2005 im Rahmen einer landlichen '
Struktur- und Entwicklungs-analyse entstanden. Seitdem hat der Tragerverein Schusteracht e.V. die Routen
mit sehr viel Engagement entwickelt und ausgeschildert.

Die Radwege liegen nur zum Teil auf dem beschilderten Radwegenetz des Kreises. Es gibt Radwegepaten

zum Teil starke qualitative Defizite der Wegequalitat festgestellt Dem Tragerverein ist es wichtig, den
Charakter der Tour beizubehalten, weshalb keine baulichen MaRnahmen vorgesehen sind.

Die Wege bietet vielen Interessierten einen Zugang zur Natur- und Kulturlandschaft der Region. Das Projekt
erfreut sich einer groflen Nachfrage und Beliebtheit und ist weit liber die Region hinaus bekannt. Dies i o
bedeutet einen wichtigen Mehrwert fir die Region, ohne in das kreisweite Radwegesystem integriert zu i) e
sein.

:"1 £

Infotafeln an der Schusteracht © LRZ ik —T 2
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4.1 Radwegweisung und Schilderkataster

tourismus plan

Netzwerk 10r innovative Losungen
]

Uberpriifung und Uberplanung der touristischen Radwegweisung

Digitalisierung aller 1.267 Schilderstandorte auf Grundlage
vorhandener Filemaker-Daten

Import aller Standorte in das digitale Schilderkataster
(www.schilderkataster.de)
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Vorhandene Schilderstandorte
A Armwenweiser

B MMedularer Tabel enwegweiser

B Fwischeawsgweiser

Mol :‘
'/ . bk

i

: "":clm|un:n

’

-

N
I&m.;ls:t»-:'z

dzzhole! 'Hr‘;gze

Kreisnetz Plon Stand 2021 bepe
- Kreisnetz Flin FI0 g tegrnturnd
h L Leb o il b g d b i'f" i) {
-, Lebens - o
“Raum 321 12 30 "'

Zukunft i

= iz A LTh = >

B e | S e s | ]

b i Danuschenhazey”

AMEANDZ

KIEL

o™

. Freizeitnetz Kreis Plén
& Armwegweiscr

® Tabellenwegweiser
8 Zwischenwegweiser

= Kreisnetz Plon
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Kreisgebiet mit allen digitalisierten Schilder-Standorten (eigene Darstellung)
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4.1 Radwegweisung und Schilderkataster

Beispielhafter Standort aus dem Schilderkataster

°
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Cemclnde Ukkondon Amt Ligcobirg Kol Hiln Lonocciand Bchicswyg 1ok, Unulschians kataste r

Digitales Onlinekataster des
Salim Krolsnetz Plon @ Planungsbiires Lebensraum Zukunft

Reulee

Kooednatan  GK (EPSG:IM45T): J610982.45015358.3  UTM (32U): 610839.36011590.3
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4.1 Radwegweisung und Schilderkataster
Grundlagen der Radwegweisung in Schleswig-Holstein

= FGSV*-Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung fir den
Radverkehr = definiert deutschlandweite Standards

= Erlass zur ,Radverkehrswegweisung in Schleswig-Holstein“
= Definition Art, Gestaltung und Inhalte der Wegweiser

= Ausweisung von Radfernwegen und Radrouten durch
Einschubschilder mit Routenlogo

= Zusatzinformationen lber Piktogramme
e Zielpiktos, z. B. Bahnhof, TI
* Streckenpiktos, z. B. schlechte Wegstrecke

* Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen e. V.

AN Hauptziel A
o Unterziel 1

&

Hauptziel A 22 Hauptziel B 21 iy
~ Unterziel 1 25 [Unterziel 2 55 - al

............ & Hauptziel B
o Unterziel 2

Hauptziel C
Unterziel 3

Zielwegweiser im Mindestmal} 150x750 mm

ES
T

Zwischenwegweiser im Mal3 300x200 mm
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4.1 Radwegweisung und Schilderkataster

Uberpriifung und Uberplanung der touristischen Radwegweisung
= Befahrung des gesamten beschilderten Netzes
= Prufung der Wegweisung auf aktuelle Standards, Vollstandigkeit und inhaltliche Korrektheit

= (Ubertragung der kartierten Daten ins GIS bzw. in das Online-Schilderkataster

= Dokumentation und Auswertung
©OLRZ

Erfassungsbogen fiir die Wegweiserstandorte des bhestehenden Radwegenetzes im Kreis Plon

Datum: Name: Kartierkarten Nummer:
Standort Typ Typ Zwischenwegweiser 1 Zwischenwegweiser 2 |Armweg- |Tabellen- |Anmerkungen
Nr. NEU weiser wegweiser

AW Arm- bei Anderung Richtung R Reinigung Richtung R Reinigung R Reinigung R Reinigung

wegweiser ocder falschem eintragen & Ausrichten eintragen & Ausrichten & Ausrichten & Ausrichten

TW Tabellen- Eintrage E Ermeusm E Erneusrn E Erneusrn E Erneusrn

wegweiser neuen Schild-typ F Fehit F Fehit F Fehit F Fehit

IW Zwischen- eintragen W erlegen W erlegen W Werlegen W Werlegen

wegweiser D Demontage O Demontage D Demontage D Demontage

Integriertes Radwegekonzept fur den Kreis PIon | © LebensRaumZukunft & tourismus plan B | Dezember 2022

Eigene Darstellung
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4.2 Befahrungsergebnisse - Radwegweisung G Y kT ‘ A

Befahrungsergebnisse: Radwegweisung “hn, { }‘%&:& ] |
it -‘~:-;r|'-:‘|r' ; : : 1

Das vorhandene kreisweite Radwegenetz wurde komplett abgefahren.

:ul-.;lln\-l;\» -3 4 ‘w“’ o ‘\
Dabei stellt sich heraus, dass zusatzliche Strecken im Geldnde B ‘l ‘ "‘ >

ausgeschildert waren, die weder als Standorte in der Datenbank noch utmal L) I ’¢ ) S
auf der Radwegekarte des Kreises abgebildet sind. S g ool .“b‘ ~_\

220 e F NG Fvent o {
So ergab sich statt der angenommen 850 km Netzlange, eine R .‘-/‘) 4 @ "

2 T "ﬂ i
vorhandene Netzldnge von 940 km. Das gesamte Netz wurde kartiert, '_,'_" i \V"""‘“ﬁ g’
r \? "'_", Al ’ . ¥

dokumentiert und bewertet. Im Ergebnis liegt eine praxisnahe [ e AR ‘ “ 7y
. . . 79 | ’ 2B 4 . 2 ]
Dokumentation des Ist-Zustandes vor, welche die Basis fir NG K o 7 “ : o ; L0 o1
PR S i ‘ o
. . ‘ )
weiterfiihrende Empfehlungen darstellt. i {is \‘i »“) j BV
o } Hr-"‘ A v S T { 3
= NG ({9} ‘“ s
. . : Y | ,
Im Folgenden werden die Themenfelder Wegweisung, radtouristische | ™ 5 & * T e o
. . . v ) ' g A = SR |
Infrastruktur sowie erfasste Mangel erlautert. 3 Ny S _
o] ! ( LA
:9 ’ L &:s;-, e Freizeitnetz-Kreis Plon
] } - Kreisnetz Ploa
.‘ : B s / :ln'-:rz ' H Saban R WS sinloas,
. : ' i~ S e e
- Karte im Anhang 3 ST A g e
7 > ') Bowihams Damstort | i s~
L d 2 T v gt \ o e i & Wk

Kreisgebiet mit dem beschilderten Radwegenetz (eigene Darstellung)
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4.2 Befahrungsergebnisse - Radwegweisung

Beispielfotos Wegweisung — intakte Standorte

s+ Gadeland
Hushe

\

¢/

7

e T

,.
S S Al T

Beispielbild eines intakten Armwegweisers mit den MaRen 150 x 700 m (eigene Aufnahme) Beispielbild eines intakten Zwischenwegweisers mit den Malen 200 x 300 m (eigene Aufnahme)
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4.2 Befahrungsergebnisse - Radwegweisung

Beispielfotos Wegweisung - ma ngelhafte Standorte Beispielbilder verdreckter, ausgeblichener und eingewachsener Schilder-Standorte (eigene Aufnahmen)

=

=NAd
B
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4.2 Befahrungsergebnisse - Radwegweisung

Beispielfotos Wegweisung — veraltete Formate (Tabellenwegweiser)

Bokhorst
Einfeld
Tasdorf

Kiel
Negenharrie 3ar

oy

-
O
<3

]
.

:-_?_.J

£

Beispielbild eines alten Tabellenwegweisers (eigene Aufnahme) Beispielbild eines Modularen Tabellenwegweisers
in Norderstedt (eigene Aufnahme)
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Tabellenwegweiser miissen
ebenso wie Armwegweiser in
baugleicher, erweiterungs-
fahiger Modulform eingesetzt
werden. Diese bieten Platz fiir
zwei Zielzeilen und besitzen an
der Unterseite eine Einschub-
schiene zum Einhangen von
Einschubschildern.

Die veralteten, nicht modularen
Tabellenwegweiser haben diese
Moglichkeit zum Unterbringen
der Einschubschilder nicht
(Handbuch zum Erlass
Radverkehrswegweisung in
Schleswig-Holstein 2011).
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4.2 Befahrungsergebnisse - Radwegweisung

Beispielfotos Wegweisung — unklare und konkurrierende
Wegweisung

i WL s . : 5 h \.( .\-~-7>'

Beispielbild fiir unklare / konkurrierende Wegweisung (eigene Aufnahme)

Konkurrierende Wegweisung widerspricht dem beschilderten
Netz und ist nicht konform mit dem Erlass zur Wegweisung
des Landes Schleswig-Holstein!

Beispielbild fur unklare Wegweisung (eigene Aufnahme)
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4.2 Befahrungsergebnisse - Radwegweisung

Auswertung der Ergebnisse

= Starken-Schwiachen-Analyse des beschilderten Netzes mit 940 km
910 Zwischenwegweiser-Standorte
357 Zielwegweiser-Standorte (Arm- und Tabellenwegweiser)
gesamt 1.267 Standorte

= Ergebnisse (erste Auswertung, gerundet):

- 900 Zwischenwegweiser miissen ersetzt werden.

- 130 Tabellenwegweiser miissen erneuert werden.
50 alte Tabellenwegweiser durch modulare TW ersetzen
80 alte Tabellenwegweiser durch ca. 30 Armwegweiser-
Standorte ersetzen

- 50 Armwegweiser-Standorte miissen erneuert werden.

-> 300 Standorte: Wegweiser miissen gereinigt werden.

-> 60 Standorte mit anderer offener Wartung (Freischneiden,
Ausrichten, Verlegen etc.)

Danuschenhaze

Fetm

0T

i
| | Hles
vl\r}o mlt:wl Y
g

y " iA
[ /. Wl e

W Hirbzk

-

i~

b adtnhusen

hmst:-‘,n.‘.é

|dzzholes ‘Hojeze 7

Iy,

Dargtorn

Lebens
v Raum :
Zukunft -
0 45 b I 10 km|
- .| I ]

Wartungshedarf Kreis Plon

* Wartungsbedarf
* Keine Wartung notwendig

St e dar

L — el ———
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Kreisgebiet mit dem Wartungsbedarf (eigene Darstellung)
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4.3 Befahrungsergebnisse - Infrastruktur

Erfasste Rad-Infrastruktur am beschilderten Radwegweisungsnetz:
= 97 Rastanlagen ohne Schutzhitte

= 41 Rastanlagen mit Schutzhitte

= 51 Fahrradinfrastrukturen (Fahrradbox, Abstellanlage, hia,
. . " *’oxb"H-H_
Servicestation, Ladesaule) >4 w7
= 4 Tourist-Informationen S
i e :
= 24 Infotafeln e %
= 14 Offentliche Toiletten auRerhalb der Stidte A

A
Radwegekanzept Kreis Plon -

Befahrungsergebnisse -
Punktuelle Infrastruktur

Fx  Rastaalage
shier

A Schutzutie

= 15 potentielle Rastplatzstandorte

Die radtouristische Infrastruktur sollte im Binnenland ausgebaut
werden, um den Radtourismus dort zu starken. An der Kiiste sind

Rastplatze in regelmaBigen Abstanden vorzufinden. Ebenfalls weisen R ST AT

lauristinfo-natan

Infaitals

die Stadte Plon, Preetz und Wankendorf viele Rastmoglichkeiten auf. |
Jedoch waren im Amt Litjenburg und dem Amt GroRer Pléner See nur ] N
<

SO
el

wenige Rastplatze vorzufinden, aullerdem wurden dort keinerlei

TN 7 2 ‘
() mey
:Hﬁ ﬁ.r? % \égmn!!h - -‘;‘...
Schutzhitten kartiert (Karte im Anhang 3). //"' 7 - 7/ ;;';Zm‘

Integriertes Radwegekonzept fiir den Kreis PIon | © LebensRaumZukunft & tourismus plan B | Dezember 2022 Seite 41




- Lebens -
» . Raum .
» Zukunft tourismus plan. .

Planungsburo flir Wegwelsung Metzwedk 1or mnovative Lasungen
Towrismus und Konzepts [ ]

4.3 Befahrungsergebnisse - Infrastruktur

Anforderungen und Gestaltung von Rastplatzen an Radrouten (angelehnt an die Kriterien des ADFC)

Fiinf Aspekte zur Standortwahl:

1. Rastplatze sind besonders auf Streckenabschnitten erwiinscht, die lange Zeit fernab von
Ortschaften, Gaststatten oder anderen Einrichtungen mit Sitzmaoglichkeiten verlaufen

2. An Schnittstellen verschiedener Radwanderrouten, an Fahren, markanten
Gelandepunkten und Sehenswiirdigkeiten

3. Anruhigen und zum Verweilen einladenden Stellen, die subjektiv als sicher erscheinen
(Ausschluss von Angstraumen)

4. Rastplatz muss barrierefrei von der Route erreichbar sein und Gefahrenpunkte muissen
vermieden werden (nicht zu dicht an die Fahrbahn)

5. Moglichst wenige Angriffspunkte zur Beschadigung (Materialwahl, Befestigung, Starke,
Brennbarkeit beachten) 2 zur Gewahrleistung des intakten Zustandes sollten
regelmaBige Kontrollen und Wartungen durchgefiihrt werden

Rastplatz am Radweg Deutsche Einheit in Seesen, Landkreis
Goslar (eigene Aufnahme)

Quelle: https://www.adfc.de/fileadmin/user_upload/Expertenbereich/Touristik_und_Hotellerie/Positionspapiere/ADFC_Empfehlung_Rastplaetze.pdf
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4.3 Befahrungsergebnisse - Infrastruktur

Anforderungen und Gestaltung von Rastplatzen an Radrouten (angelehnt an die Kriterien des ADFCs)

Rastplatz-Basis-Ausstattung

1. Sitzgelegenheiten fiir mindestens 6 Personen

2. Anlehnbugel entsprechend der Anzahl an Sitzgelegenheiten

3. VerschlieBbarer Abfallbehalter oder alternativ ein Schild, das zur Mitnahme des eigenen
Abfalls auffordert

Erweitere Ausstattung

1. Informationstafeln zum Streckenverlauf und Informationen zur Region

2. Schutzhitte mit Sitzmoglichkeiten und Tisch, ggfs. zusatzlich in Hauptwindrichtung mit
Seitenwanden fir optimalen Schutz vor Wind und Regen

3. Eine ebene Grasflache, auf der sich Radfahrende auch setzen und legen kdnnen
(moglichst bequemes Rasten)

Praktische Zusatzelemente
1. Wohlfihlmobel (Panorama-Schaukel, Liegen, Netzausleger, etc.)
2. Fahrradservice-Elemente (Reparaturstation, Fahrradschlauch-Automat, Lademoglichkeit)

3. Trinkwasserza pfstelle / Toilette Wohlflihl-Element Hangematte in Plon (eigene Aufnahme)
Quelle: https://www.adfc.de/fileadmin/user_upload/Expertenbereich/Touristik_und_Hotellerie/Positionspapiere/ADFC_Empfehlung_Rastplaetze.pdf
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4.3 Befahrungsergebnisse - Infrastruktur

Beispielfotos — begleitende Infrastruktur

= R

(eigene Aufnahme)
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4.3 Befahrungsergebnisse - Infrastruktur
Dokumentation aller Infrastrukturelemente mit:
= Individueller Infrastrukturnummer
= Lagebeschreibung und Kartenausschnitt

= Auflistung der Ausstattung (zum Ankreuzen)

* Basis-Ausstattung (Tisch-Bank-
Kombination bzw. Sitzmoglichkeit fur
mind. 6 Personen, Anlehnbtigel bzw.
Abstellmoglichkeiten fir Fahrrader und
Abfallbehalter)

* Erweiterte Ausstattung (Infotafel,
Schutzhtte)

* Praktische Zusatzelemente
(Wohlfihlmobel, Fahrrad-Service-
Elemente, Toilette)

= Anmerkung und MalRnahmenempfehlung

- ausfihrliche Informationen zu jedem
Infrastruktur-Standort siehe Anhang 2

Integriertes Radwegekonzept fur den Kreis PIon | © LebensRaumZukunft & tourismus plan B | Dezember 2022

Zukunft
Nummer Pl-Bwd-07

SIM 13)2

Lage ' nordl, von Vier S
Rastplatz- | Tisch&Bank/Sitzmdglichkeit fir 6 Pers. | @
Basis- Anlehnbigel / Abstelimdglichkeit (W
Ausstattung | Abfallbehilter 1) I -
| Y *
Erweiterte Infotafel O 3
Ausstattung | Schutzhitte O :
Praktische | Wohlfuhimabel O s
Zusatz- Fahrrad-Service-Elemente O o -
elemente | Trinkwasserhahn / Tollette O l
Anmerkung | Guter Zustand
Empfehlung Installation von mind. 3 Anlehnbigeln

4]
[

el 4%

Beispiel Infrastruktur-Dokumentationsbogen ©LRZ

Jedes Infrastrukturelement ist mit einer Tabelle mit der jeweiligen
Standortnummer und einer Lagebeschreibung versehen. In der
rechten Spalte ist angekreuzt, was an dem jeweiligen Standort
vorhanden ist. Fiir jeden Standort gibt es zudem eine Anmerkung
zum Zustand der Infrastruktur sowie eine Empfehlung was erganzt
bzw. erneuert werden sollte.
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4.3 Befahrungsergebnisse - Infrastruktur
Die wegebegleitende Infrastruktur: Rastplatze
= Kein Ubergreifendes, kreisweites Konzept

= Keine Strategie zur Entwicklung der radwegebegleitenden
Infrastruktur

= Entwicklung und Bereitstellung der Infrastruktur wird
derzeit von den Gemeinden getragen

= Keine einheitliche Ausstattung an Moblierung (Qualitat,
Alter, Erscheinungsbild, alles eher zufallig)

= Keine besonderen Erlebniswerte und Wohlfiihlqualitat
(z.B. durch Liegen, Hingematte, etc.)

= keine Serviceelemente (Trinkwasserbrunnen,

Good Practice Ruhrtalradweg:

Informationsmaterial, Fahrradpumpen, etc.)
= Erlebnisstationen mit hoher Aufenthaltsqualitat: Moblierung,

= Erster ,trinkwasserfreundlicher Radweg” in Deutschland:
Trinkwasserbrunnen + teilnehmende Gastronomen

|
|
|
|
|
: Reparaturstation mit Fahrradschlauchautomat
|
|
|
|
|
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4.3 Befahrungsergebnisse - Infrastruktur

Die Wegebegleitende Infrastruktur: Gastronomie und Beherbergung

A

Gastronomie

= Vorhandene Gastronomie meist an Radwege angebunden

N o

= Aber: Abnehmendes Angebot, auch bzgl. der Offnungszeiten (u. a. durch
Corona, Arbeitskraftemangel)

Beherbergung

= Bett+Bike: im Kreis unterentwickelt (13 im Kreis Plon vorhanden)

= Meist nur 1-2 Betriebe in den touristischen Zentren Bett+Bike-zertifiziert

(z.B. nur ein Betrieb in der Hohwachter Bucht, zwei Betriebe in PI6n und
Umgebung, ein Betrieb in Laboe)

= Interesse der Betriebe an Zertifizierung gering

= Keine Initiative / Forderung durch Kreis

)

B
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4.4 Befahrungsergebnisse - Lineare Mangel

Befahrung des gesamten beschilderten
Netzes — Negativkartierung

Gepriifte Kriterien fiir lineare Mangel:

= Prufung der Wegebreite
* schmalerals 1,25 m

= Prufung der Wegequalitat
*  maRig befahrbar
* schlecht befahrbar
* unbefahrbar

= Aufnahme der Fiihrungsarten
* Hauptverkehrsstralen ohne Radweg
*  Wassergebundene Wege
* Kopfsteinpflaster

ot

WQ-Gps-06 (eigene Aufnahme)

w2

WQ-Sel-02 (eigene Aufnahme)

Erfassungshogen fiir die Negativkartierung des bestehenden Radwegenetzes im Kreis Plon
Vor-Ort-Aufnahme von mangelhaften Wegezustdnden, punktuellen Mangeln sowie bestehender Infrastruktur (mit Handlungsbhedarf)

Datum: H Kartierkarten Nummer:
Lineare PunktuellWege- Flihrungs- BPunktueller Punktuelle Infrastruktur |Zustand Attraktiver Bemerkungen
Abschnitte |es i itd art angel Infrastruktur  |Erlebnisraum
Abschnitts- Kummem in <125 m Helt 1 viel Verkehr Polier, 2 Umlaufschranke 1 Rastanlage, 2 Schutzhitte 1kein Handlungshedzf |1 Mdbfierung, 2 Attr. Platz
beginn/-=nde die Karte iohne Radweg Belagsschaden, & Bricke 3 Fahrmradbaow, 4 Abstelanige 2 mittlerer 3 Besonderheit
jeweils in sine eintragen 2 Wasser- Engstelle, § Sichtbeziehung 5 Servicestation, § Lades3ule Handlungsbedarf 4 Start-/Zielpunkt
Karte gintragen gebundener Weg |l unges. Querung, 8 Barriere 7 Werkstatt, B Vermietung 3 hoher 5 Etappenort

3 unbefahrbar Wegweitung, 10 Sonstiges 9 Touritinfo, 10 Infotafel, 11 WC Handlungsbedarf 6 Wegekreuzung

12 Attraktiver Erebnisraum 7 Gastronomie/Herberge

(eigene Darstellung)
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4.4 Befahrungsergebnisse - Lineare Mangel

Beispielfotos — schlechte Wegequalitat

o) Ty

WQ-PzI-04: Wassergebunden Weg mit sehr schlechter Befahrbarkeit WQ-Bwd-13: Radweg in einem sehr schlechten Zustand
(eigene Aufnahme) (eigene Aufnahme)
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4.4 Befahrungsergebnisse - Lineare Mangel

Beispielfotos — Fiihrungsart und schmale Wegebreite

WQ-Bwd-19: Waldweg / wassergebundenen Weg mit schlechter Befahrbarkeit WQ-PI6-01: Sehr schmaler und schlecht befahrbarer Weg
(eigene Aufnahme) (eigene Aufnahme)
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shuro fur Wegwelsung
SIROLe

us und Konzegp | ]

G770

4.4 Befahrungsergebnisse - Lineare Mangel é_g;u:;n;:g:f:grmra@e
Dokumentation der ] = Sonstiges

Bei den definierten linearen Mangel- ;mﬂemnwurb-ﬂhﬂ
strecken handelt es sich um Strecken- j':"E:;Z‘:ﬁibn“;dgdir:mg
_ ) . abschnitte, die den Qualitatsstandards fir g’_mpfﬂempﬂaster
Alle linearen Mangel sind Radwege in Schleswig-Holstein nicht ent- g'" Wepehreite < 1,25 m
im Anhang 1, Befahrungs- sprechen. Die Qualitdtsstandards umfassen WQ: makig befahrbar

. . . . ichende W brei . [/ wm WO schlecht befahrbar
ergebr"sse Kreis PlOon u. a. elne aUSFGI.C en e .ege reite, eine g--wﬂ: SRR
gute Befahrbarkeit sowie sicheres Fahren. ,//i//ﬁ._fv,ﬁ,
Hierfir wurden folgende Kriterien fir 7

lineare Mangel definiert:

linearen Mangel

Mangelstrecken und
Mangelpunkte” mit
folgenden Merkmalen

dokumentiert: 1. Wegebreite <1,25 m
= Kartenausschnitt 2. Wegequalitat
_ 1. MaRig befahrbar
* Lagebeschreibung 2.  Schlecht befahrbar
= Bildern 3. Unbefahrbar /
_ 3. Fihrungsart Lineare Migel |
* Mangelbeschreibung 1. HauptverkehrsstraBen ohne -
= MaBnahmen- Radweg

q »
! ;
\\
-2

2. Wassergebundene Wege :

Empfehlung 3. Kopfsteinpflaster %/ 2

= ggfs. Kostenkalkulation ,,/Y 1-

- Detaillierte Ergebniskarte im Anhang 3 ﬁ/%;////////////%/?/
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4.4 Befahrungsergebnisse - Lineare Mangel

Dokumentation der linearen Mangel:
Beispiel Probstei (WQ-Pro-03)

- Zu finden im Anhang 1

77
7

%'/I/:/;/ Vi y :5-" ) tfv' . ' ;
:""'"f‘ 'issc‘ ieitn //t/; 1 Y

= 3 %%f%%%@%%%% ks
N, ) e /‘,7/,,. // i w7 ?’/_///f;/ 7

eigene Darstellung
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4.4 Befahrungsergebnisse - Lineare Mangel

Dokumentation der linearen Mangel:

Lebens
. . . > Raum
Beispiel Probstei (WQ-Pro-03) ‘G}_tgggqftmm
. . e ,:',. -ttt | - A
> 20 finden im Anhang 1 === ;
Lage Dorfring ot ey, S '

- R

Gemeinde | Fargau-Pratjauund Kéhn

Amt Selent/Schlesen und Probstei

Lange 2,16 km

Belagsart Betonspurbahn

Mangel Schlecht befahrbar

Anmerkung | Studliche Alternativstrecke
vorhanden.

Empfehlung | Abschnittist nicht Bestandteil
des neuen Freizeitnetzes
aufgrund von schlechter
Wegequalitat und der
vorhandenen Parallelfihrung.

0 Radwegshonzest dir den Krers Plon D LesensRmumivaurdt & fourmmus plan £ Seite &3

eigene Darstellung
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4.4 Befahrungsergebnisse - Lineare Mangel

Dokumentation der linearen Mangel:

Beispiel Probstei (WQ-Pro-06)

o pabens
e A
- Zu finden im Anhang 1
Hinweis: Alle Kostenangaben sind Lage Rag\g’es zbwilfche" Wendtorf
un arsoe
Bruttoangaben und beruhen auf einer Bamaiide | Bacsbek
Mischkalkulation unterschiedlicher Bedarfe Amt Probstei
und MaBBnahmen. In den Angaben nicht Linge 270m
enthalten sind Kosten fiir ggf. notwendigen Seisgant: | Wassergchanencr Wes
d b d B d Mangel Unbefahrbar
Grunderwerb oder augruna- Anmerkung | Sehr matschiger Wegeabschnitt
Untersuchungen, Architekten-/Ingenieur- Empfehlung | Emeuerung der
F . wassergebundenen Decke
leistungen, verkehrsrechtliche b i
Anordnungen, AusgleichsmaRnahmen oder Kostan Ca. 13.000 € netto

andere Folgemallnahmen sowie zu
erwartende Preissteigerungen fiir
Baumaterialien und -leistungen. Insgesamt

sind die geschatzten Kostenangaben S ————— , Py ——
unverbindlich und ohne Gewaihr. eigene Darstellung
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4.4 Befahrungsergebnisse - Lineare Mangel -> Wegequalitat | =+~ = %
Es wurden insgesamt 147 lineare Mangel am beschilderten Radwegweisungsnetz beim

aufgenommen (detaillierte Ergebniskarte im Anhang 3).

- 193 km weisen mindestens einen streckenbezogenen Qualitdtsmangel auf.

- 123 km weisen mangelhafte Wegequalitat auf.

Mot ttduig b
}

ORI Sy e

2 H:i'-.*m. iy
. . .. .. NG
Im Zuge der Uberplanung des beschilderten Freizeit-Radwegenetzes konnten fiir 59
km schlechte Wegstrecke geeignete Alternativen gefunden werden. Sofern keine e
J
alternative Fihrung moglich war, wurden entsprechende Mallnahmen definiert D) g
(siehe Anhang 1). fsey A
Wegequalitat Kartiert im Netz* WETELIGER Wt
maRig 63 km 61 km keine MaBnahmenempfehlung S i
bEfa h rba r garestedm y »f.r',::_::
schlecht 46 km 34 km mittel- bis langfristige Behebung ooy 7
Uik
befahrbar der Mangel empfohlen 8
(detaillierte Informationen und ;
MaBnahmenempfehlungen im Anhang 1) - & v ] Lincore Méngel:
. . . 5 - o Waogequalitit
unbefahrbar 14 km 9 km zeitnahe Behebung der Mangel LV : ! o ety
. NSTER Al - o, o R v [] U sonlecks befobrbe-
unbedingt empfohlen . P it = L astabitar
(detaillierte Informationen und Cenidherd” - aAh el e BT
MaRnahmenempfehlungen im Anhang 1) : DA pe s
* weiterhin im beschilderten Radwegweisungsnetz (Freizeitnetz) vorhanden i =
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4.4 Befahrungsergebnisse - Lineare Mangel -> Wegebreite Betonspurbahn mit guter Wegequalitat

- 69 km weisen eine zu schmale Wegebreite (> 1,25 m) auf, wovon 59 km weiterhin im
beschilderten Radwegweisungsnetz verbleiben

- 56 km Betonspurbahnen, davon verbleiben 52 km im Netz

- 11 km weitere Abschnitte mit zu schmalen Wegeabschnitte (detaillierte Informationen und
MaBnahmenempfehlungen im Anhang 1)

Betonspurbahnen weisen Spurbreiten zwischen 50 — 100 cm auf. Sofern die Betonspurbahnen
inkl. Mittelspur eine ebene Oberflache mit guter Oberflachenqualitat aufweisen, ist eine gute
Befahrbarkeit gewahrleistet. Je breiter die Betonspur desto besser der Fahrkomfort.

e WAL N o

A Betonspurbahn mit mangelhafter Wegequalitat

Betonspurbahnen Kartiert Im Netz* MaBnahmen

Gut befahrbar 15 km 15 km keine MaBnahmenempfehlung
maRig befahrbar 29 km 27 km keine MaBnahmenempfehlung
schlecht befahrbar 12 km 10 km mittel- bis langfristige Behebung

der Mangel empfohlen
(detaillierte Informationen und
MaRnahmenempfehlungen im Anhang 1)

* weiterhin im beschilderten Radwegweisungsnetz (Freizeitnetz) vorhanden
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4.4 Befahrungsergebnisse - Lineare Mangel -> Fiihrungsart T ‘
—> 60 km wassergebundene Wege — davon sind 50 km weiterhin im Netz /, w
- Wassergebundene Wege haben einen héheren Wartungsbedarf als andere Fes

Strecken (Asphalt, Beton, Pflaster) und wurden deshalb mit erfasst
- Wichtig fir die Qualitatssicherung des neuen Radwegenetztes

Wasser- Kartiert Im Netz* MaBBnahmen
gebundene
Wege
gut 4 km 5km keine MaRBnahmenempfehlung
befahrbar
mafig 20 km 20 km keine MaRBnahmenempfehlung
befahrbar
schlecht 23 km 16 km mittel- bis langfristige Behebung
befahrbar der Mangel empfohlen
(detaillierte Informationen und
Maflnahmenempfehlungen im Anhang 1)
unbefahr- 13 km 8 km zeitnahe Behebung der Mangel
bar unbedingt empfohlen
(detaillierte Informationen und
Malnahmenempfehlungen im Anhang 1)

* weiterhin im beschilderten Radwegweisungsnetz (Freizeitnetz) vorhanden

¥

Wassergebundener Weg mit schlechter Wegequalitat
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4.4 Befahrungsergebnisse - Lineare Mangel -> Fiihrungsart HauptverkehrsstraBe (K 42) ohne Radweg

- 50 km HauptverkehrsstraBen ohne Radweg wurden bei der Befahrung gesichtet
- 23 km im beschilderten Freizeitnetz

- 27 km als potentielle Alltagsverbindung = es wurden nur ausgewahlte potentielle
Alltagsverbindungen gesichtet

- es handelt sich nicht nur um klassifizierte Straen, sondern um StraRen, die im
Gelande als ,Hauptverkehrsstralde“ wahrgenommen wurden

- Zu den fehlenden Radwegen (Liickenschlissen) an den Kreisstraen im Kreis Plon
folgt eine ausfihrliche Darstellung im Kapitel 5.6

L MR

opfsteinpflaster in PI6on
B e

- 500 m Kopfsteinpflaster — davon verbleiben 100 m im beschilderten Freizeitnetz

Kopfstein- Kartiert Weiterhin Malnahmen

pflaster im Netz*

maRig 100 m 100 m mittel- bis langfristige Behebung
befahrbar der Mangel empfohlen

(detaillierte Informationen und
MaBnahmenempfehlungen im Anhang 1)

unbefahrbar 400 m Om keine MaBnahmenempfehlung

* weiterhin im beschilderten Radwegweisungsnetz (Freizeitnetz) vorhanden
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4.5 Befahrungsergebnisse - Punktuelle Mangel
Aufnahme punktueller Mangel

1. Poller (die nicht den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen
(ERA) sowie den Empfehlungen des ADFC entsprechen:
kontrastreiche Markierung, retroreflektierend in beide
Fahrtrichtungen, Durchfahrbreite 1,30 m an beiden Seiten)

2. Umlaufschranken (die nicht den Empfehlungen fiir
Radverkehrsanlagen (ERA) entsprechen: Abstand der Gitter
zueinander 1,5 m, Einfahrbreite mind. 1,15 m, Aufstellflache
von 3,0 m Lange zwischen Umlaufschranke und zu querender
StraRe, kontrastreiche Markierung)

3. Punktuelle gravierende Belagsschaden
4. Schmale Bricken E W e B8 i e ST R Loz S
PM-Ljb-02 (eigene Aufnahme) WQ-Bob-01 (eigene Aufnahme)
5. Engstellen
. . . Erfassungsbogen fir die Negativkartierung des bestehenden Radwegenetzes im Kreis Plon
6. Mangel hafte Sichtbeziehu nge n/ku rvenreiche Vor-Ort-Aufnahme von mangelhaften Wegezustinden, punktuellen Mingeln sowie bestehender Infrastruktur (mit Handlungsbedarf)
St reCke Datum: Name: artierkarten Nummer:
Lineare Punktuell | Wege- Belags- Flihrungs- @|Punktueller funktuelle Infrastruktur  |Zustand Attraktiver Bemerkungen
7 UngeS|Cherte Querungen kIaSS|f|Z|erter Abschnitte |es breite qualitit art Mangel Infrastruktur Erlebnisraum
° .ﬁh:f:lmi‘tr.p- N.umrn:m im |<1,Z5m 1 makig 1 wiel Verkehr 1 Poller, 2 IJ_m Iauf':l:hr_anloe Rastanlage, 2 Schutzhitie 1 k:-in Hardlungsbedaf (1 Méiblieruns..l.ﬂttr. Plazz
Stral3en [ty i T [rwer © [[stoginie s5cnminns [oviseion G [Fancungioniat |45zl
) ) . e priri ik [taieip- Mgy RV P i
8. Barrieren im Netz (Treppen, fehlende Briicke) p Attt Ecbrirzum 7 Gasronomie Herserge

9. Sonstiges
eigene Darstellung
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4.5 Befahrungsergebnisse - Punktuelle Mangel
Beispielbilder: Punktuelle Mangel

5
A

\

Ungesicherte Querung einer Hauptverkehrsstralle ohne Geschwindigkeitsbegrenzung (eigene Aufnahme)

Poller ohne kontrastreiche Markierungen (eigene Aufnahme)
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4.5 Befahrungsergebnisse - Punktuelle Mangel

37 Punktuelle Mangel am beschilderten Radwegweisungsnetz i B‘! .
= 11 Poller mit zu geringer Durchfahrtsbreite oder fehlender ¥k - "Ili"'j‘:s o wg‘ * By
kontrastreicher Markierung R A S s " P ‘ ‘ ZR

.
. . . ’ A Sl 4 ,‘ " vaue) \‘
= 7 Umlaufschranken mit zu geringer Durchfahrtsbreite oder e - e A ol “‘ g
i ; AL KIEL & 2
fehlender kontrastreicher Markierung PSR L w03 ‘ Wb

Sa-Mejsert -
,_\‘! = TSN ",1_ ) -

PM-Swt01

. 2 SCh ma Ie BrUCken oy I : /\~" o 375"9'&"6'6" B s b -"'::I prafijb P06
Nislsner -7 f L~ o R ;"l . » o W ’:' RS & k_

= 3 Engstellen P st 6' ot T I B

= 12 ungesicherte Querungen klassifizierter StralRen § TN ”"‘ & 3

-

= 2 Sonstige Mangel , 5" ¥ ‘i"“ “ L -t sy
—> Behebung empfohlen! g W ’ .‘-‘} ,: 7 ) ’

; :»m‘mh!:'{-': Bk A3 v
- Besonders viele gefahrliche ungesicherte Querungen liber ity u%f ¥

f frehzk - , iyt _ P
¥ ) ank
2 -
5

F)-Bwd-08

klassifizierte StraBen swsas Lf | SRS
/ Krgesharrie ,:,3 ’.‘ * B fed-00 _JLLD__:“ L s
- Sicherung dieser durch Querungshilfen, Ampeln und/oder e 5 e et LGN el
b

Verkehrszeichen (Geschwindigkeitsbegrenzungen, i

va : ¢ 'y L "-3" wo| O ratter
PM-Bwc0l 2 gy 4 ". 2 sostger
Warnschilder) empfohlen! > Beitrag zur Verkehrssicherheit! 1 gt £ 0 .

. Uir gulaeminer <

NSTF;%,. Pl ‘!\':A&“-N e 5 . Ungesizazets uen. 1
S PAESb01 i # Bmrmes Camsioet ? . Engstele
@ - e Sd \ s sz o
PUESWEOT ' <zt Lehere -
. . Gtk bunmeteld Clrmes ek \ . 3 \’%l"l;m AT e
- Karte im Anhang 3 ) o e A Pl s

\ : ! U 2 4 o
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4.5 Befahrungsergebnisse - Punktuelle Mangel

Dokumentation der <, Lebens
. ‘ Raum
Befahrungsergebnisse: Zukunft
Punktuelle Mingel Nummer PM-Pro-03 g";'"" . /
I l:::) - - 7'.",\ - T e g3 JOTAIE ¢
Lage Krokauer Weg / L50 195 e "'6]
5 74 finden ir Anh S Y
L ] (‘v':— /’
Zu tinden im Anhang 1 Gemeinde Krokau '
Amt Probstei
Mangel Umlaufschranke
Anmerkung Umlaufschranke entspricht den Empfehlungen flr
Radverkehrsanlagen (ERA), wenn folgende Punkte
eingehalten werden:
1. Abstand der Gitter zueinander 1,5m
2. Einfahrbreite mind. 1,15m
3. Aufstellfliche von 3,0 Lange zwischen
Umlaufschranke und zu querender Strafe
4. Kontrastreiche Markierung
Empfehlung Kontrastreiche Markierung der Umlaufschranke
und versetzen zur Einhaltung von Abstand zu
StraRe.
Alle anderen ERA-Empfehlungen sind eingehalten,
Kosten Ca. 1.200 € netto
Seite 113
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4.5 Befahrungsergebnisse - Punktuelle Mangel

Dokumentation der
Befahrungsergebnisse:

Punktuelle Mangel

- Zu finden im Anhang 1

Lebens
> Raum
Zukunft

Pmningine e L Wegamien)

Tourmoean vad Koninge

Lage

Radweg zwischen Wendtorf
und Barsbek

Gemeinde

Barsbek

Amt

Probstei

Mangel

Engstelle (Briicke) +
Rutschgefahr

Anmerkung

Die Bricke bietet eine schmale
Durchfahrbreite.

Empfehlung

Ein Piktogramm mit dem
Hinweis ,Engstelle” auf den
Zielwegweisern erganzen.
Hinweisschilder installieren
(z.B. Vorsicht! Bei Ndsse
Rutschgefahr” und/oder
JRadfahrer absteigen”)

Kosten

Ca. 400 € netto

1O soronm LNl
! Wbt l "
| @ Ungmchene
| Lemitg , o
| @ Faptee -
LA ___ S B

o

Engstelle

P; ;%

Radfahrer
absteigen

Vorsicht!
Bei Nédsse
Rutschgefahr!

Quelle: dieSchilder.de

Seite 115
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4.6 Abgeleitetes zukiinftiges beschildertes Freizeitnetz

Auf Grundlage der gewonnenen Erkenntnisse aus der Befahrung
wurde ein Netzentwurf flir das zuklinftige beschilderte Freizeit-
Radwegenetz erstellt. Daraufhin wurde den Kommunen im Juli
2022 Gelegenheit zur Stellungnahme zu den Entwirfen
gegeben. Die aus den Amtern eingegangenen Riickmeldungen
wurden gepriuft und die Planung daraufhin bei Bedarf
nachjustiert.

—> Die Riickmeldungen aus den Kommunen umfassten:
* \Verstandnisfragen
* Zustimmung
* Hinweise
« Anderungsvorschlige
* Winsche

- Die Riickmeldungen wurden fachlich bewertet und flossen SRR RESEE R
. . . Zwischenwegweiserstandort im Kreisgebiet (eigene Aufnahme)
bei Bedarf in das Konzept ein.
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4.6 Abgeleitetes zukiinftiges beschildertes Freizeitnetz WP

Das urspringliche beschilderte Radwegweisungsnetz im Kreis PIon hatte
eine Lange von 950 km. Bei der Befahrung des gesamten Netzes fielen

einige Mangelstrecken auf, die nicht den Qualitatsstandards fiir Radwege
in Schleswig-Holstein entsprechen. Diese umfassen unter anderem eine ol ez
ausreichende Wegebreite und eine gute Befahrbarkeit. Die Verkehrs- et A

sicherheit der Radfahrenden steht immer im Vordergrund.

Die Lange des kinftigen Radwegweisungsnetz hat sich auf 890 km
verringert, da in dem neuen Netz, sofern moglich, Passagen mit
schlechten Wegeabschnitten gemieden werden sowie unnotige
Parallelfihrungen aus dem Netz gestrichen wurden.

Lange urspriingliches Kreisnetz: 940 km
Lange neues Radwegweisungsnetz: 890 km

Netzdichte: 0,82 km/km?
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5. Netzentwicklung und Streckenpriorisierung
fur den Alltags-, Schul- und Freizeitradverkehr

Y4 Olrz
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Vorbemerkung zu den drei Radverkehrsarten

i Konzeptes ist trecken z o
Ziel des zeptes ist es, Stre u Freizeitradverkehr

Radfahren in der Freizeit

Schulradverkehr
Wege zur Schule im

Alltagsradverkehr

definieren, auf denen Radverkehr zu Alltdgliche Wege im

erwarten ist. Dabei ist es fir die Wohnumfeld (bis zu 10 Wohnumfeld fur Einheimische und
Bewertung nachrangig, ob es sich um km Entfernung), z.B. Wege Alter ca. 6-18 Jahre Urlauber/ Ausfligler;
eine klassifizierte StraBe handelt oder zur Arbeit, Einkaufen, Radfernwege und
nicht. Radverkehr nutzt schlieRlich alle Sport Nutzung des direkten Themenrouten

Weges

zur Verfiigung stehenden Wege. _ _
Nutzung attraktiver, nicht

Nutzung des direkten

Im Konzept wird zwischen den Weges immer direktester Wege

verschiedenen Nutzungsformen Alltag,
Beschilderung gem. Erlass
zur Radwegweisung SH

Schule und Freizeit unterschieden.
Der Schulradverkehr ist ein besonders

wichtiger Teil des Alltagsnetzes und ®

wird deshalb gesondert betrachtet. -?
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5.1 Netzentwicklung - Alltagsradverkehr

Direkte Alltagsverbindungen

- Vernetzung der Zielorte:

@ Zielort 1. Ordnung

= Oberzentrum, Mittelzentrum, Unterzentrum
im Zentralortlichen System

() Zielort 2. Ordnung

= Landlicher Zentralort, Stadtrandkern 1./Il.
Ordnung im Zentralortlichen System,
weitere bedeutende Orte (auf Grund von
GrofSe und vorhandener Infrastruktur)

@ Zielort 3. Ordnung

= weitere relevante Orte (auf Grund von GroR3e
und vorhandener Infrastruktur)
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5.1 Netzentwicklung - Alltagsradverkehr

Zentralnetz:
Verbindungsnetz der Zentralen Orte
(Oberzentren, Mittelzentren, Unterzentren)
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5.1 Netzentwicklung-AIItagsradverkehr 77 s Gy
Alltagsverbindungen 1. Ordnung: ///// ' N ’

. . S /
Alle direkten Verbindungen, die in einem /
Radius von 10 km zu einem Oberzentrum, ;

Mittelzentrum oder Unterzentrum fiihren.

e
SO

Im Kreis PIon bzw. fir den Kreis Plon relevant:

= QOberzentrum: Kiel, Neumuinster

§

=  Mittelzentrum: Eutin

= Unterzentrum (mit Teilfunktion eines
Mittelzentrums): Oldenburg i.H. und Plon

R'VK-Nemen!wicklung Kreis Pldn

Allzgaverbindurgen 1. Ordaung

= Unterzentrum: Schonberg i. H., Litjenburg,
Preetz, Bordesholm,
Bornhoved/Trappenkamp

%

Integriertes Radwegekonzept fiir den Kreis PIon | © LebensRaumZukunft & tourismus plan B | Dezember 2022 Seite 71




Lebens

> 7/ Raum
QZukunft

Planungsburo flir Wegwelsung
Towrismus und Komzepts

tourismus plan
Metzwerk 10r innovative Lasungen
.

. 7 N U ‘ \ ¥ _’T e Pradag‘ A—
5.1 Netzentwicklung - Alltagsradverkehr of .0 R B ; >
- : AL P ¢
. / ! /,-//' N
Alltagsverbindungen 1. Ordnung: <) u ¥ S .
o . . o . \ A ) 3 e :
Alle direkten Verbindungen, die in einem &\ V) oy
H H ghen = ler.n 3 \'.‘; . 5, I/ J:/“{.‘ ’ "l “_’1‘ ‘
Radius von 10 km zu einem Oberzentrum, ‘ - LreA et o g f
. . . . —y P Ra: .
Mittelzentrum oder Unterzentrum fiihren. L, \ T
A ,\’\ Haziedl b, ’\\‘ ;
e S5 N =
. \\ \} y /\\'\.\ '(\"'
o ]
Beispiel: Preetz o ¢ IR e
Scasee 'I\r' &t ~ -.
Jl J wand ( ’*\
. : ¢ N reetz B s ¢
: .,,L (-3,(‘/\.\" Honig: . ° N hel e J
ke %% o 8 ( e b _Lehmkuhlen-
l(lein Buluu X ) { P ;‘ | TN % Co 5
'\ |rchbar*au .-" Pfostjeld'_—‘ ’_-'\:; : A }k Le
o;missqn \‘-.H_ 3 { ’,/' 33 — -
3114 o -“'\3 v J ‘ .-( Kihren ‘t"{ = N C - \
7% W ) i (’\1 N ¢ -
g RVK-Netzentwicklung Kreis Pldn ‘A/ '\'\ (" /’H'& \ \‘ Rathje sd,,c:rf“"
? Alitagsverbindungen 1. Ordnung / "‘-\ ‘h w hhunf 3, ) |
? w—ltageverkeh 1 Ordrung i Lptin ]' l > / ~ i < Wittmoldt S .
00 ¢/ [ 20km Racis ; P I/"‘
g ? . Ziele 1. Ordnung ‘nb@:ﬁck N o
5 V' @ ziele2 ordnirg Y N g ;
E é @ iele 3. Ordnung .
s é s b&‘
g \ & {
%0 o b, - f/
7 2 o
/m = )
Integriertes Radwegekonzept fiir den Kreis PIon | © LebensRaumZukunft & tourismus plan B | Dezember 2022 Seite 72



Lebens

> Raum _ "
Zukunft tourismus plan. -
Plarungsburo fir Wegwelsung Metzwerk 0r nnovative | m...-'-:Jm-'
Towrismus und Konzepts

5.1 Netzentwicklung - Alltagsradverkehr , 7

Alltagsverbindung 2. Ordnung:

Direkte Verbindungen, die in einem Radius von
10 km zu Landlichen Zentralorten, Stadtrand-
kernen, Kleinstadten, Landstadten u. weiteren

relevanten Orten fihren.

Dies sind im Kreis Plon bzw. fir den Kreis Plon
relevant:

= Landliche Zentralorte: Selent, Wankendorf

= Stadtrandkerne: Heikendorf, Schwentinental,
Elmschenhagen, Flintbek

= Kleinstadt: Schonkirchen, Laboe

= Landstadt: Monkeberg, Probsteierhagen,
Ascheberg, Bosau, Boneblttel

=  Weitere relevante Orte: z. B. Hohwacht /

- Abweichend von der ,,Rangordnung” des 'f

1

/z/ﬁ‘
zentralortlichen Systems aufgrund des starken //J,/, dnebitte

Tourismus u. entsprechender Beschaftigtenzahl /"»
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5.1 Netzentwicklung - Alltagsradverkehr
Alltagsverbindung 3. Ordnung:

tourismus plan

Netzwerk 10r innovative Losungen

Direkte Verbindungen, die in einem Radius von Z
3 km die ubrigen Gemeinden und ihre Ortsteile
(Quell-/Zielort 3. Ordnung) miteinander

verbinden.
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5.1 Netzentwicklung - Alltagsradverkehr ///L. g A
Priorisierung '/ / 7 7/ ;;_-.

= Alltagsverkehr 1. Ordnung

= Alltagsverkehr 2. Ordnung

= Alltagsverkehr 3. Ordnung

- Das Alltagsnetz ist derzeit nicht
beschildert!

g

-
i,
b

A

. = 7

—> Ergebniskarte im Anhang 3
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5.2 Netzentwicklung - Schulradverkehr

Berlicksichtigung aller weiterflihrenden Schulen sowie Grundschulen im

Kreisgebiet

= Bericksichtigung aller Gemeinden im Umkreis von 4 km um die
weiterfiihrenden Schulen*

= Berticksichtigung aller Gemeinden im Umkreis von 2 km um die
Grundschulen*

*bei langeren Schulwegen als 2 bzw. 4 km haben Schiler*innen
Anspruch auf Bustransport (gem. Schiilerbeférderungssatzung des Kreises):

§3
Schulweg

(1) Der Schulweg ist der kiirzeste verkehrsiibliche Weg zwischen der Wohnung der Schiilerin bzw.
des Schiilers und der Schule nach § 1 Abs. 1 dieser Satzung.
(2) Anstelle der Wohnung der Schiilerin oder des Schiilers kénnen vom Kreis nach AnhGrung des
Schultrigers und der Wohnsitzgemeinde ein oder mehrere zentrale Punkfe zum Ausgangspunkt
(3) Nicht zumutbar ist der Schulweg dann, wenn er in der einfachen Entfernung

a) fiir Schiilerinnen bzw. Schiiler bis zur Klassenstufe 4 2 km

b) fiir Schiilerinnen bzw. Schiiler ab Klassenstufe 5 4 km
iiberschreitet.
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Schulverkehr Kreis Plon

O Grundschule

@ \weiterfahrende Schule
Finzugsgebiet Grunsschilen

(2 km Radius)

G Einzugsgebiet weiterfuhrender Schulen

{4 km Radius)
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5.2 Netzentwicklung - Schulradverkehr
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5.2 Netzentwicklung - Schulradverkehr

Schulradwegeverbindungen:

Weiterfiihrende Schulen

| Alltagsnetz
4| Schulen-Kreis-Plén

] O Grundschule

\ 5 @ Weiterfuhrende Schule

eigene Darstellung

—> Ergebniskarte im Anhang 3
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5.3 Netzentwicklung - Freizeitradverkehr

Freizeitnetz
= beschildertes Radwegweisungsnetz

Das beschilderte Freizeitnetz wurde unter
Berlicksichtigung relevanter POls, Verlegungen
schlechter Streckenabschnitte und Streichungen
von parallel gefiihrten Strecken Uberarbeitet.

|

e

21 Freizeitnetz Kreis Plon
4 Das beschilderte Froizeitnetz wurce :
g untor  Berdcksicntigung  relevantor ]
&1 POIs, verlegungen schlechter [
Streckenabachnitle vnd Streichungen i

parallelzefihrtar Strecken W
{ uberzrositet.  Anschlisfend  wuorce
das Fraizeitnetz pricrisiert. Hachste []
Prinritit haben die Abschnita mit [
Radtermwegsn (3 Funkte), mittlere
| Fricritdt haben die Themenrauten (2
Funkte] und geringe Prioritat hat das

Anschliefend wurde das Freizeitnetz priorisiert.
Hochste Prioritat haben die Abschnitte mit
Radfernwegen (3 Punkte), mittlere Prioritat
haben die Themenrouten (2 Punkte) und geringe
Prioritat hat das reine Freizeitnetz (1 Punkt).

Lange urspriingliches Kreisnetz: 940 km

reine Freizeitnetz |1 Punkt).

Léinge neues Kreisnetz: 890 km / SR T | === Freizeitnetz - Racfer nweg /
Netzdichte: 0,82 km/km? ',' Koo = Frlveguangnts
:" & N / < %i-'f»_‘.'-?f‘ N
. . (2 ™ "‘ y :‘ / il 5 5"""'”'?5;“'
- Ergebniskarte im Anhang 3 »%//ﬂ%ﬁ”////é/% / .
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5.4 Abstimmung der Radverkehrsnetze mit Amtern, Stidten und Gemeinden

Abfrage an die Stidte, Amter und amtsfreie Gemeinden im Kreis Plén vom 20.07.2022
Zur Abstimmung der entwickelten Radverkehrsnetze fiir den Freizeit-, Alltags- und Schulradverkehr

Freizeitradverkehr (hierbei handelt es sich um das beschilderte Kreisradwegenetz). Unter Berlicksichtigung relevanter POls und
wichtiger Quellen- und Zielorte (Bahnhofe, Busbahnhéfe, Mobilitdtsstationen) erfolgte eine Uberplanung des Netzes:

=  Verlegungen schlechter Streckenabschnitte

= Aufnahme neuer sinnvoller Verbindungen

=  Streichungen von Strecken aufgrund von Parallelfiihrungen

Alltagsradverkehr

= Alltagsverbindung 1. Ordnung: Verbindungen im Radius von 10 km um Oberzentrum, Mittelzentrum, Unterzentrum

= Alltagsverbindung 2. Ordnung: Verbindungen im Radius von 10 km um weitere relevante Orte (Landliche Zentralorte,
Stadtrandkerne, Kleinstadte, Landstadte und weitere relevante Orte (z. B. stark touristisch gepragte Orte oder Landgemeinden mit
Bahnhof)

= Alltagsverbindung 3. Ordnung: Verbindungen im Radius von 3 km um die Ubrigen Gemeinden

Schulradverkehr
= Weiterfliihrende Schule: Verbindungen weiterfiihrender Schulen zu Stadten/Gemeinden in einem Radius von 4 km
=  Grundschule: Verbindungen von Grundschulen zu Stadten/Gemeinden in einem Radius von Radius von 2 km
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5.4 Abstimmung der Radverkehrsnetze mit Amtern, Stidten und Gemeinden

Abfrage an die Stidte, Amter und amtsfreie Gemeinden im Kreis Plén vom 20.07.2022
Zur Abstimmung der Radverkehrsnetze fiir den Freizeit-, Alltags- und Schulradverkehr

Wir mochten Sie um lhre Mitarbeit und Rickmeldung aufgrund Ihrer Kenntnisse vor Ort bitten:

1. Sehen Sie bitte die Radverkehrsnetze fiir lhren Zustandigkeitsbereich genau durch und prifen die Verbindungen des
Schulradverkehrs und Alltagsradverkehrs auf ihre Schlissigkeit:

a. Gibt es Alternativen zu den angezeigten Streckenverlaufen fiir das Alltags- und Schulnetz?
b. Fahren die Schiiler*innen und Alltagsradler*innen auf diesen Strecken oder werden derzeit ggf. andere Strecken bevorzugt?

2. Daruber hinaus nehmen wir gerne lhre Hinweise zu Gefahrstrecken und Gefahrstellen in Ihrem Stadt-/Amtsgebiet auf.

Datum der Anfrage / Ubersendung der Karten: 20. Juli 2022
Urspriingliche Riickmeldefrist: 24. August 2022
Verldngerte Riickmeldefrist aufgrund der Ferienzeiten: 07. September 2022
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5.4 Abstimmung der Radverkehrsnetze mit Amtern, Stidten und Gemeinden

tourismus plan . .
Metzwerk 10r innovative Lasungen

Ubersicht der erhaltenen Riickmeldungen

///
f’

Amt / amtsfreie Riick- Anmerkung
Gemeinde / Stadt meldung
Ascheberg Ja -
Bonebittel Nein -
Bosdorf Nein -
Plon Nein -
Preetz Ja -
Schwentinental Ja -
Lutjenburg (Nein) Nachtragliche Riickmeldung
von der Interkommunalen
Arbeitsgruppe Kiistenradweg
(Gemeinde Blekendorf) /
Grol3er Ploner See Ja - 5 //
Preetz-Land Ja Loptin, Pohnsdorf, Z _ 7
Lehmkuhlen, Kiihren, % D imte vt cometon s 20
Barmissen, Postfeld / %% =fﬁ'§i;fjl’§m@_
Probstei Ja Wendtorf, Passade, ;//// A’
Heikendorf, Laboe ////é/l"/”
Selent/Schlesen Ja Dobersdorf =
Schrevenborn I3 Monkeberg, Heikendorf, Datum der Anfrage / Ubersendung der Karten: 20. Juli 2022
Schénkirchen Urspriingliche Riickmeldefrist: 24. August 2022
Bokhorst-Wankendorf | Ja Belau Verlangerte Riickmeldefrist aufgrund der Ferienzeiten: 07. September 2022
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5.4 Abstimmung der Radverkehrsnetze mit Amtern, o e o8| é\N SN

Stadten und Gemeinden S = | S K ) A NG\,

Amtsfreie Gemeinde Ascheberg E) - il g \> o~ S N e ; /
/ 3 { ;

Alle Verkehre: { | Y : Sed

,In Abstimmung mit dem stellvertretenden Biirgermeister der S : | gV \ooli, ‘ - \ -
Gemeinde Ascheberg, Herrn Pieters, kann ich Ihnen mitteilen, ‘S v o TR 2 ) e s i AW P
dass aus Gemeindesicht das Radverkehrsnetz im Raum der i R 2t .
Gemeinde Ascheberg korrekt dargestellt ist und es keinen e S ? N {7 : : \
Anpassungsbedarf gibt.” B’ j«> § == |

\ x »_lL ...... ¥ '. —\ -~y .‘/.'/
7 S 1
: . =] bk i '
Riickmeldung per Mail am 29.08.22 von Sandra Kool , g : b / s |
(Fachbereich 3 — Koordination Verwaltungsgemeinschaft Gemeinden — Stadt Quickborn) ; s 7 : \ 7 "
o < = e I e SN 25 e A R R LT
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5.4 Abstimmung der Radverkehrsnetze mit Amtern,
Stadten und Gemeinden

Amt GrofR3er Ploner See

Alltagsverkehr:
Keine Anmerkungen.

Freizeitverkehr:
Keine Anmerkungen.

Schulverkehr:
Ergdnzung der Schulstandorte BBZ Plén (AufSenstelle Preetz und
Standort Pl6n).

Riickmeldung per Mail am 30.08.22 von Tim Térper
(Auszubildener Amt Grofier Pléner See)
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5.4 Abstimmung der Radverkehrsnetze mit Amtern, el g

Stadten und Gemeinden

Ubersichtskarte der erhaltenen Riickmeldungen
Stadt Preetz
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5.4 Abstimmung der Radverkehrsnetze mit Amtern, Stidten und Gemeinden

Stadt Preetz

o%

\ o % (o = 1.7 VT et
L SN, B = 4 ) x
Schulradverkehr: [ asrina 4 P X Ay i e &
N b | £ Klaus- Groth=Ph: 5, o 9
In Preetz sollte die LindenstrafSe als Schulweg aufgenommen werden, e & -! Pr o etZ
diese wird deutlich mehr genutzt als die Wilhelm-Rabe-StrafSe. CESY|| [IRC SK'"""““’
?‘} i l‘ é 5 Ges”"? Kirchsd
.o . . . 'l: .‘,‘ g
—> Ubersichtskarte im Anhang 3 — Abschnitt: PTZ-01 e S| S b
flcf%, ek %
;a“\e A o 5
N VT —aRFAC ny :
S AL\ e (
N S e N L e L
\; f '\(&k \ § %‘ Brwsg '-
g
) Q@‘OQ? \/4 \‘,0\ \
{ ‘\"‘ J'O/ BN I-‘
I \ \ ‘... ~
g\ £ \;""'v'..“— i
N * Jahnpi3y i s. ¥ iia D ety §

Riickmeldung im Lenkungsgruppentreffen am 14.07.22 von Jan Steingréber
(Stadt Preetz - Fachbereichsleiter Bauen und Umwelt)
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5.4 Abstimmung der Radverkehrsnetze mit Amtern,
Stadten und Gemeinden

Ubersichtskarte der erhaltenen Riickmeldungen
Amt Preetz-Land

: -
Preetz-Land
2 »
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5.4 Abstimmung der Radverkehrsnetze mit Amtern, Stidten und Gemeinden

Amt Preetz-Land — Gemeinde Loptin / Kiihren

pstfeld 8" 3 N o : 4
. [ e KleinKutiren

Alle Verkehre: | '

Die Strecke zwischen Behnkenmiihlen und Klein-Kiihren ist wegen einer

engen Kurven sehr gefdhrlich fiir Radfahrer in beide Richtungen. Der KFZ-

Verkehr auf dieser Strecke wird vorrausichtlich zunehmen, durch den

Wegfall der Kreuzung in Nettelsee.

-> Ubersichtskarte im Anhang 3 — Abschnitt: PZL-01

abr Sher aten

gehnkeamuhlen

Riickmeldung per Mail am 25.08.22 von Uwe Mewes
(Biirgermeister der Gemeinde Léptin)
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5.4 Abstimmung der Radverkehrsnetze mit Amtern, Stidten und Gemeinden

Amt Preetz-Land — Gemeinde Loptin / Kiihren

Alltagsverkehr / Schulverkehr:

Die Strecke wird von Radfahrern und FufSsgdngern aus Loptin benutzt, um
zur Bushaltestelle der KVP, Linie 410, am P +R-Parkplatz an der Auffahrt
zur A21 in Nettelau zu kommen (um weiterfiihrende Schulen und die
Arbeitsstelle, z. B. in Kiel zu erreichen. Die ZubringerstrafSe von Loptin zu
diesem Parkplatz und damit zur Haltestelle ist (iber eine Strecke von ca.
1.150 m sehr schmal (4,5 m) und relativ stark befahren. Uber die gesamte
Ldnge befindet sich auf einer Seite eine Leitplanke, lber eine Idngere
Strecke sogar auf beiden Seiten. Eine Ausweichmoglichkeit auf die
Bankette ist somit nicht moglich. Insbesondere in der dunklen Jahreszeit ist
es eine sehr gefihrliche Strecke, zumal der KFZ-Verkehr durch Léptin
wegen des Ausbaus der B404 zur A21 und dem damit verbundenen
Wegfall der Kreuzung in Nettelsee (Abbiegemdglichkeit von der A21/B404
Richtung Preetz) zunehmen wird.

-> Ubersichtskarte im Anhang 3 — Abschnitt: PZL-02

Riickmeldung per Mail am 25.08.22 von Uwe Mewes
(Biirgermeister der Gemeinde Léptin)
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5.4 Abstimmung der Radverkehrsnetze mit Amtern, Stidten und Gemeinden

Amt Preetz-Land — Gemeinde Loptin / Nettelsee / Warnau

Schulradverkehr:

Beim Schulradverkehr vermisse ich die Fahrradwege von Warnau und Nettelsee zur Grundschule in
Kirchbarkau. Fiir Loptin gibt es leider keinen Radweg, weder zur Grundschule nach Kirchbarkau
oder zu den Schulen nach Preetz noch zur Bushaltestelle zum P+R-Parkplatz Nettelau.

- Fur die Streckenpriorisierung des Kreises kamen als Schulwege zu Grundschulen nur die
Gemeinden im Umkreis von 2 km um die Grundschulen in Frage, da bei langeren Schulwegen
als 2 km die Grundschiler*innen Anspruch auf einen Bustransport haben. Die Strecken von
Warnau bzw. Nettelsee bis zur Grundschule in Kirchbarkau sind 3 bzw. 5,5 km lang und fallen
somit aus der Systematik heraus (LRZ).

= Ubersichtskarte im Anhang 3 — Abschnitt: PZL-03

Freizeitverkehr:
Keine Anmerkungen.

Riickmeldung per Mail am 25.08.22 von Uwe Mewes
(Biirgermeister der Gemeinde Léptin)
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5.4 Abstimmung der Radverkehrsnetze mit Amtern, Stidten
und Gemeinden
Amt Preetz-Land — Gemeinde Pohnsdorf

Alltagsverkehr:

1. Neuwiihren — Raisdorf (PZL-04)
2. Neuwiihren Rénne (PZL-05)

3. Honigsee — Preetz (PZL-06)

Alle Verkehre:

Als Gefahrenpunkte kénnen die StrafSen Oha-Weg (PZL-11), Tannenredder (PZL-12)
sowie der Neuwiihrener Weg (PZL-13) angegeben. Diese Strecken werden von Radfahrer
(Schul-, Freizeit- und Alltagsfahrer) gut genutzt, besitzen aber bei einem hohen PKW —
Aufkommen leider nur liber eine geringe StrafSenbreite. Dadurch kommt es immer
wieder zu kritischen Situationen. Daneben sind die Kreuzungsbereiche K10/L49 (PZL-14)
und der Ubergang L49/Pappelallee (PZL-15) zu nennen. Aufgrund der értlichen
Gegebenheiten bestehen hier flir Radfahrer Gefahrenpunkte.

- Alle Verbindungen und Gefahrenpunkte wurden erganzt
- Ubersichtskarte im Anhang 3 — Abschnitte PZL-11 bis PZL-15

Riickmeldung per Mail am 27.08.22 von Marco Liith
(Biirgermeister der Gemeinde Pohnsdorf)
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5.4 Abstimmung der Radverkehrsnetze mit Amtern, Stidten und Gemeinden

Amt Preetz-Land — Gemeinde Pohnsdorf

Schulverkehr:

1. Rénner Holz Richtung Preetz iiber Oha-Weg (PZL-07)

2. Kronsredder / Hérnsee (PZL-08)

3. Preetz liber Schwarzen Weg und Kleinbahndam (PZL-09)
4. Fahrradweg entlang L49 (PZL-10)

OTRENENr Holz Richtung \

k Preetz ilber Oha-Weg

Alle Verkehre:
Aufgrund des Bauzustandes (insbesondere Wurzelaufbriiche) des
Radweges entlang der L49 (PZL-10), besteht hier akuter Handlungsbedarf. ['%" “\b

1 onigsee

Auf Teilabschnitten sind die Wurzelaufbriiche so stark, dass ein |~ N
stérungsfreies Fahren nicht méglich ist. parkau. "¢

J
-2 Ubersichtskarte im Anhang 3 — Abschnitte PZL-07 bis PZL-10 A//\; f/
o~

Riickmeldung per Mail am 27.08.22 von Marco Liith
(Biirgermeister der Gemeinde Pohnsdorf)
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5.4 Abstimmung der Radverkehrsnetze mit Amtern, Stidten und Gemeinden

Amt Preetz-Land — Gemeinde Lehmkuhlen

Alle Verkehre:

Auszug aus _einem Schreiben vom 25.05.2018 an die
Landritin des Kreises Plon: Die Gemeinde Lehmkuhlen
mdochte beide Radwegemafinahmen entlang der K 25
(Abschnitte Lepahn-Lebrade (PZL-16) sowie Sophienhof-
Lepahn (PZL-17)) schnellstméglich umgesetzt wissen. Sie
ist bereit, die erforderlichen Kofinanzierungsmittel zur
Verfiigung zu stellen.

- Ubersichtskarte im Anhang 3 — Abschnitte PZL-16
und PZL-17

Riickmeldung per Mail am 20.12.21 von Ralf-Uwe Jann
(Amt Preetz-Land)
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5.4 Abstimmung der Radverkehrsnetze mit Amtern, Stidten und Gemeinden

Amt Preetz-Land — Gemeinde Barmissen / Postfeld

Alle Verkehre:

Auszug aus einem Schreiben vom 25.05.2018 an die Landratin des Kreises Plon:
Die Gemeinden Barmissen und Postfeld halten an dem seit Langem geplanten
Radwegebau entlang der K 10 von Postfeld nach Kirchbarkau (PZL-18) fest. Die
Gemeindevertretung Postfeld hat dazu in ihrer Sitzung vom 30.07.2018 folgende

ergdnzende Stellungnahme beschlossen: , Die Priorisierung der MafSnahme sollte |-

aus folgenden Griinden neu bewertet (= angehoben) werden: Anders als in der
Priorititenliste des Kreises dargestellt, dient die Straffe sehr wohl auch als
Schulweg zur Grundschule Barkauer Land in Kirchbarkau, auferdem auch als
Verbindungsweg zu diversen sonstigen Aktivititen der Schule, der
Kirchengemeinde (z.B. Pfadfinder) und des Sportvereins Kirchbarkau. AufSerdem
ist ein Radweg auch essentiell fiir die Erreichbarkeit des von einer
Biirgergenossenschaft betriebenen Markttreffs Barkauer Land in Kirchbarkau,
insbesondere fiir Kinder und Jugendliche. Nach Abschluss des Ausbaus der B 404
zur A 21 wird die Kreisstrafe als offiziell ausgewiesene UmgehungsstrafSe fiir den
Fall von Unfdéllen/Sperrungen der A 21 zwischen Nettelsee und Kirchbarkau
ausgewiesen und die Verkehrsbedeutung der Strafe dadurch steigen. Beide
Gemeinden sind bereit, die erforderlichen Kofinanzierungsmittel bereit zu stellen.

Postfeld

- Ubersichtskarte im Anhang 3 — Abschnitte PZL-18

Riickmeldung per Mail am 20.12.21 von Ralf-Uwe Jann
(Amt Preetz-Land)
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5.4 Abstimmung der Radverkehrsnetze mit Amtern, Stidten und Gemeinden

Amt Preetz-Land — Gemeinde Kiihren

Alle Verkehre:

Auszug aus einem Schreiben vom 25.05.2018 an die Landratin des Kreises Plon: Fiir die Gemeinde
Kiihren hat der Bau eines Radweges entlang der K 19 im Bereich Kiihrsdorf (PZL-19) h6chste Prioritdt”,
sie sichert ebenfalls die benétigte Kofinanzierung zu. In dem Beschluss der Gemeindevertretung vom
21.06.2018 stellt sie aufierdem den Antrag, die Prioritdt der Wegstrecke neu zu bewerten und
begriindet dies wie folgt: Nach SchliefSung der Durchfahrt Nettelsee durch den Ausbau der B 404 zur A
21 wird es zu einem deutlich héheren Verkehrsaufkommen auf der K 19. insbesondere durch
Schwerlastverkehr, kommen. Dies fiihrt zu einer erheblichen Gefdhrdung von Fufgédngern und

Radfahrern. Die K 19 muss aufgrund nicht ausreichender Schulbusverbindungen von Schulkindern mit ||

dem Rad als Schulweg nach Preetz genutzt werden. Zur Schulwegsicherung ist ein Radweg zwingend
erforderlich. Da einige Kinder auch in Plén zur Schule gehen, ist eine Fortfiihrung bis zur L 67 wichtig,
damit sie sicher den Bus auf der L 67 erreichen kénnen. Die K 19 wird im Rahmen des
Tourismuskonzeptes Schusteracht” oft von Radfahrer genutzt. Ein Radweg wiirde die Attraktivitéit
dieser Strecke deutlich erh6hen und den Tourismus im Bereich Lanker See mit Verbindung in die Pl6ner
Region deutlich steigern. In Kiihrsdorf befinden sich 2 Reiterhofe, die Pferdehaltung, Kinder- und
Jugendreiten sowie therapeutisches Reiten anbieten. Damit die Jugendlichen auch mit dem Rad
kommen kénnen, ist auf dieser Strecke ein Radweg unverzichtbar und wiirde auch zur Verringerung
des PKW-Verkehrs beitragen. | Rickmeldung per Mail am 20.12.21 von Ralf-Uwe Jann (Amt Preetz-Land)
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5.4 Abstimmung der Radverkehrsnetze mit Amtern,
Stadten und Gemeinden

Amt Bokhorst-Wankendorf

Integriertes Radwegekonzept fir den Kreis Plon | © LebensRaumZukunft & tourismus plan B | Dezember 2022 Seite 96



Lebens "
: Raum 1 .
< Zukunft tourismus pla . .

Netzwerk 10r nnovalise Losungean

5.4 Abstimmung der Radverkehrsnetze mit Amtern, Stidten und Gemeinden

Amt Bokhorst-Wankendorf — Gemeinde Belau

Alle Verkehre:

1. Die Strecke verlduft als ausgebauter Radweg rédumlich {
getrennt parallel zur K 14. Ein vollwertiger Radweg fiir alle |~
Nutzungsarten von Kallibbe zum Belauer ,Kaliibber Kreuz” |-

(BWD-01).

2. Vom Belauer ,Kaliibber Kreuz” bis zum nérdlichen |*
Ortseingang Belau verlduft die Strecke als ausgebauter |.

Radweg rdumlich getrennt parallel zur ehemaligen K 14 (jetzt
Dorfstrafie Belau). Durch das Strafiendorf Belau ist die
Nutzung des Blirgersteiges von Norden nach Siiden als
kombinierte Fuf-/Radwegnutzung ausgeschildert. Von Siiden

nach Norden ist die Dorfstrafe zu nutzen. Fiir alle |+
Nutzungsarten ist diese Losung als ausreichend zu bewerten |

(BWD-02).
- Ubersichtskarte im Anhang 3 — Abschnitt BWD-01 /BWD-02

Riickmeldung per Mail am 23.07.22 von J6rg Engelmann
(Biirgermeister der Gemeinde Belau)
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5.4 Abstimmung der Radverkehrsnetze mit Amtern, Stidten und Gemeinden

Amt Bokhorst-Wankendorf — Gemeinde Belau

Alle Verkehre:

Diese Strecke verlduft vom ,Kaliibber Kreuz” auf der K 14 durch den Ortsteil Perdoel = B

nach Wankendorf teilweise durch Eichenalleen. Hier gibt es keinen separaten Radweg.

Dieser Streckenabschnitt wird zwangsldufig durch alle Nutzungsarten (Schiler; | &
Freizeit; Alltag) benutzt. Die Nutzung dieser Strecke mit dem Fahrrad ist als absolut | |~
grenzwertig zu betrachten. Der PKW- und Ernteverkehr engen die K14 in diesem

Bereich ein, es wird meist schnell gefahren und die Eichenalleen verengen die

Fahrbahn teilweise zusdtzlich. Gefdhrliche Situationen zwischen PKW /
landwirtschaftliche Maschinen sind hier seit Jahren an der Tagesordnung. In der |
dunklen Jahreszeit wird die Strecke durch Radfahrer deshalb kaum genutzt. Eltern |

bringen ihre Kinder lieber mit dem PKW zur Grundschule Wankendorf. Wenn der Kreis
Plon sein Radwegenetz ausbauen und anpassen will, sollte dieser Streckenabschnitt
mit erster Prioritdt betrachtet und beplant werden. Dies wdre rdumlich getrennt
hinter den Eichenalleen oder auf der stillgelegten Bahnstrecke Ascheberg — NMS
mdglich. Die Nutzung der ausgewiesenen Alternativstrecke (gestrichelt) iiber die
Perdoeler Miihle ist kaum moglich, da es sich hier um einen Spurplattenweg und
wassergebundene Wege handelt, die bei Néisse schwer passierbar sind.

Riickmeldung per Mail am 23.07.22 von J6érg Engelmann (Blirgermeister der Gemeinde Belau)

Ealuyke

= Ubersichtskarte im Anhang 3 — Abschnitt BWD-03)

Integriertes Radwegekonzept fiir den Kreis PIon | © LebensRaumZukunft & tourismus plan B | Dezember 2022 Seite 98



Lebens .

y ' Raum R
Zukunft tourismus planl .
Planungsburo fir Wegwelsung, MNetzwedk lOr mnovative Lisungen
Towrdismus und Konzepte L
5.4 Abstimmung der Radverkehrsnetze mit Amtern, o

Stadten und Gemeinden

Amt Probstei
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5.4 Abstimmung der Radverkehrsnetze mit Amtern, Stidten und Gemeinden

Amt Probstei — Gemeinde Wendtorf

Alltagsverkehr: Zum einen habe ich im Bereich des Alltagsnetzes
noch einmal die geféhrliche Radwegeverbindung zwischen
Wendtorf - Stein - Laboe an der Kreisstrafse kenntlich gemacht
(PRO-01) (1.1.). Diese weist an vielen Punkten Gefahrenpunkte und
unzureichenden Ausbau auf. Eine Hochstufung dieses Bereichs als
Verbindung 1. Ordnung ist m.E. erforderlich. Dieser Weg wird als
kombinierter Rad- und FufSweg genutzt und ist sowohl in der
Urlaubszeit als auch im Alltag ein Gefahrenpunkt. Im
Zusammenhang mit neuen Mobilitéiitsvorstellungen nutzen viele
Wendtorfer und Steiner diesen Weg als Verbindung zum
Unterzentrum Laboe mit seinen Versorgungsmoglichkeiten.

- Da Laboe nur ein Zielort 2. Ordnung ist, ist auch die Strecke
,nur“ein Abschnitt 2. Ordnung
- Ubersichtskarte im Anhang 3 — Abschnitt PRO-01

Riickmeldung per Mail am 04.08.22 von Jiirgen Wolff
(Bauausschuss Gemeinde Wendtorf)
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5.4 Abstimmung der Radverkehrsnetze mit Amtern, Stidten und Gemeinden

Amt Probstei — Gemeinde Wendtorf

Freizeitverkehr:

Weiterhin habe ich im Bereich des Freizeitnetzes noch 3
Radwegeverbindungen in die Karte eingefligt, die von Urlaubern
aber auch Einheimischen stark frequentiert werden. Aufgrund
der doch etwas schlechten Kartengrundlage habe ich auf weitere
Wege als Verbindung vom Westen (Stein/Wendtorf) nach Osten
Wisch, Schonberg und Barsbek verzichtet.

- Mit Sicherheit handelt es sich hierbei um schone
Verbindungen. Es kdnnen jedoch nicht alle schonen Strecken per
Radwegweisung ausgeschildert werden, da insbesondere in der
Probstei das Netz bereits sehr engmaschig ist und dies zu vielen
zusatzlichen Schilderstandorten flhrt.

Riickmeldung per Mail am 04.08.22 von Jiirgen Wolff
(Bauausschuss Gemeinde Wendtorf)
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5.4 Abstimmung der Radverkehrsnetze mit Amtern, Stidten und Gemeinden

Amt Probstei — Gemeinde Passade

Freizeitverkehr:

Siidlich von Schénberg, zwischen Passade liber Hohndorf Richtung
Stakendorf fehlt eine Ost-West Fernradwegverbindung.

- Da kein Radweg an der K 47 vorhanden ist, ist dieser Abschnitt
nicht Bestandteil des beschilderten Freizeitnetzes. Der Abschnitt
steht bereits auf der Prioriatenliste des Kreises fiir Radwegebau
und ist ebenfalls im Kapitel Liickenschliisse zu finden.

- Ubersichtskarte im Anhang 3 — Abschnitt PRO-02

Riickmeldung per Mail am 23.08.22 von Arne Stoltenberg
(Bau- und Wegeausschuss Gemeinde Passade)
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5.4 Abstimmung der Radverkehrsnetze mit Amtern, Stidten
und Gemeinden

Amt Probstei — Gemeinde Passade

Alltags- / Schulverkehr:
A: Radweg uneben (PRO-03)

B: Weg nur wassergebunden, fiir ganzjdhriges Befahren nicht
geeignet (PRO-04)

C: Schulweg Probsteierhagen / Passade — Heikendorf (PRO-05)

- Ubersichtskarte im Anhang 3 — Abschnitte PRO-03 bis PRO-05

Riickmeldung per Mail am 23.08.22 von Arne Stoltenberg
(Bau- und Wegeausschuss Gemeinde Passade)

g
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d- und Gemeinschafts ‘e Heikendort
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5.4 Abstimmung der Radverkehrsnetze mit Amtern, Stidten
und Gemeinden
Amt Probstei — Gemeinde Heikendorf / Laboe

Alle Verkehre:

Vorschlag fiir einen neuen Streckenabschnitt (Schulverkehr weiterfiihrende
Schule) zwischen Heikendorf und Laboe, der in die Netzplanung aufgenommen
werden sollte. Begriindung: Verkiirzung der Fahrzeit/ héhere Sicherheit /keine
Querung von viel befahrenen Strafsen und Wegen. Dieser Streckenabschnitt ist
ebenso fiir den Alltagsradverkehr (2. Ordnung) wie fiir den Freizeitverkehr als
Verbindung zwischen Heikendorf und Laboe attraktiv / wiinschenswert. >
Alternative touristische Route iiber die Feldmark / hoher Erholungswert, der
abseits von Autostrafsien durch die typische schleswig-holsteinische
Knicklandschaft fiihrt. Zum Verstdndnis: Es gibt dort noch keinen Weg, er soll
neu geplant werden. Daher sind meine Skizzen noch nicht fldchenscharf. Es gibt
allerdings das gemeinsame Interesse der Gemeinden Heikendorf und Laboe,
eine solche Wegeverbindung einzurichten. Der Wegeverlauf wird sich jedoch
nicht zuletzt aus den Verhandlungen mit Grundstiickseigentiimern ergeben.
(Pro-06)

- Ubersichtskarte im Anhang 3 — Abschnitt PRO-06

Riickmeldung per Mail am 26.08.22 von Heiko Vof3
(Biirgermeister Gemeinde Laboe)

ikendorf
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5.4 Abstimmung der Radverkehrsnetze mit Amtern, [z
Stadten und Gemeinden ' -

|3 Laters
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Amt Schrevenborn
Freizeitverkehr:

Das Amt Schrevenborn bietet mit dem (Rad-) Wanderweg
,Schrevenborner Rund” eine attraktive 30-km lange Verbindung zwischen
den Gemeinden des Amtes Schrevenborn und stellt Anschliisse in
Richtung Kiel und Laboe her. Die Freizeit- und Tourismusroute basiert auf
dem 2020 eingeweihten Wegeleitsystem, welches Gdsten per
ansprechender und detaillierter Beschilderung eine Orientierung
innerhalb der Region bietet. Ich habe die anliegende Routenfiihrung als
Karte angehdngt, die fehlenden Streckenabschnitte wdren aus unserer
Sicht zu ergénzen.

- Die Runde wurde nicht in das beschilderte Freizeitnetz aufgenommen,
da diese bereits durch ein anderes Beschilderungssystem ausgewiesen
ist. Ziel im Kreis PI6n ware ein einheitliches Radwegweisungssystem im
gesamten Kreisgebiet. Da das Wegeleitsystem jedoch sehr neu und
zudem durch ein Forderprojekt finanziert wurde, kann und sollte die
Beschilderung nicht angepasst werden.

Riickmeldung per Mail am 06.09.22 von Melanie Rimatzki (Stabsstelle Bauliche Entwicklung, Amt Schrevenborn)
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5.4 Abstimmung der Radverkehrsnetze mit Amtern, Stidten und Gemeinden

Amt Schrevenborn — Gemeinde Monkeberg

Alltagsverkehr:

1. Stubenrauchstrafie zum Strand (2. Ordnung) = Querverbindung von
Ménkeberg nach Schonkirchen, der Abschnitt vom Gdnsekrugredder zur
Kreuzung Am Eksol sollte auch dem Alltagverkehr 2. Ordnung
entsprechen) (SVB-01)

2. Verbindung Schénbrehm (2. Ordnung) (SVB-02)

3. Hegerade iiber Briicke B502 (2. Ordnung) (Verbindung in das
Gewerbegebiet Schénkirchen) (SVB-03)

Schulverkehr:

Verbindung Schénbrehm (Die Schiiler*innen nehmen keinen Umweg (iber
die Kreuzung Am Eksol/ Génsekrugredder, wenn diese aus den nérdlich
und Ostlich vom Schénbrehm liegenden Strafsen zur Schule gelangen
mdchten.) (SVB-02)

- Ubersichtskarte im Anhang 3 — Abschnitte SVB-01 bis SVB-03

Riickmeldung per Mail am 06.09.22 von Melanie Rimatzki
(Stabsstelle Bauliche Entwicklung, Amt Schrevenborn)
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5.4 Abstimmung der Radverkehrsnetze mit Amtern, Stidten A

und Gemeinden /i(' \
s PRO%6 )

Amt Schrevenborn — Gemeinde Heikendorf

Alltagsverkehr:

1. Perspektivischer Ausbau einer direkten Alltagsverbindung (ohne Umweg liber
Brodersdorf) von Heikendorf nach Laboe beginnend Brammerkrug, die T
Weiterfiihrung nach Ende des Brammerkrugs ist noch nicht bekannt. (SVB-04) 2.
Tobringer / Kolonnenweg (2. Ordnung) (SVB-05) 3. Laboer Weg (2. Ordnung)
(SVB-06)

4. Méltenorter Weg (2. Ordnung) (SVB-07)

Al b »."'-‘"""’A‘T:':
:‘} ( ¥
glos  SVB-10
N .;'--'""i:-‘w. S

Schulverkehr: Zu ergdnzende Verbindungen: 1. Route vom Schrevenborner Weg
entlang des Friedhofs miindend auf dem Schulredder Héhe Sporthalle (wird viel
von Schiiler*innen genutzt, weil es die kiirzeste Strecke darstellt und die viel
befahrene DorfstrafSe umfahren wird) (SVB-08) 2. Grasweg auf den
Neuheikendorfer Weg (SVB-09) 3. Tobringer ab Poggenbarg lber Riihrsbrook
miindend an der Ampel auf dem Neukeikendorfer Weg (Bedarfsampel wird '_,..::‘g__‘_
schnell Griin und daher durch viele Schiiler*innen genutzt) (SVB-10) T

[ .
sl B

Wty
h ESTEE

-.
Nom
s P

\Manbors

Rickmeldung per Mail am 06.09.22 von Melanie Rimatzki - Alle Abschnitte dargestellt in der Ubersichtskarte im
(Stabsstelle Bauliche Entwicklung, Amt Schrevenborn) . .
Anhang 3 — Abschnitte SVB-04 bis SVB-10
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5.4 Abstimmung der Radverkehrsnetze mit Amtern,
Stadten und Gemeinden

Amt Schrevenborn — Gemeinde Schonkirchen

Alltagsverkehr:

1. Krummland, Pahlbléken (1. Ordnung) (Weg in das zukiinftige
Gewerbegebiet mit zahlreichen Arbeitspldtzen) (SVB-11)

2. Verbindung Schénhorster Strafse nach Lustbarg (Hof Schénhorst)
(2. Ordnung) (Auf diesem Abschnitt existiert kein kombinierter
Geh- und Radweg, lediglich ein 170 m langes Teilstiick ist als
wassergebundene Wegefiihrung ausgebaut.) (SVB-12)

3. Kdtnersredder (2 Anbindung an die Fahrradstrafie Scharweg,
direkte Verbindung nach Kiel) (1. Ordnung) (SVB-13)

4. Augustental (2. Ordnung) (SVB-14)
5. Landgrabener Weg (3. Ordnung) (SVB-15)
6. Fliggendorf Verbindung zwischen Alte Schulstrafse und Lustbarg

(3.0rdnung) (Feldweg) (SVB-16)

- Alle Abschnitte wurden in das Alltagsnetz eingebunden. Punkt 1
ist laut RWK-Netzsystematik jedoch eine Verbindung 2. Ordnung.
- Abschnitte dargestellt in der Ubersichtskarte im Anhang 3 —
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Abschnitte SVB-11 bis SVB-16

Riickmeldung per Mail am 06.09.22 von Melanie Rimatzki
(Stabsstelle Bauliche Entwicklung, Amt Schrevenborn)
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5.4 Abstimmung der Radverkehrsnetze mit Amtern,
Stadten und Gemeinden
Amt Schrevenborn — Gemeinde Schonkirchen

Schulverkehr

1. Die Schule im Augustental bzw. das Schulzentrum besteht aus einer
Grund- und Gemeinschaftsschule sowie zusdtzlich einer Férderschule)
MiihlenstrafSe (miindet direkt auf der Strafse Augustental und wird von
Schiiler*innen genutzt, da es sich um die kiirzeste Strecke fir die im
Norden von Schénkirchen wohnenden Schiiler*innen handelt) (SVB-17)
Fliiggendorf Verbindung zwischen Alte SchulstrafSe und Lustbarg
(Feldweg) (Alternativstrecke um nicht auf der Strafse im Mischverkehr
fahren zu miissen (kein Geh- und Radweg vorhanden) (SVB-16)
Kdtnersredder in den Steckenberg (Strecke durch den kurzen
Waldabschnitt wurde vorrangig fiir den Schiilerverkehr mit Beleuchtung
ausgestattet) (SVB-18)

Holzkatenweg weiterfiihrend entlang Kibitzbek von Am Mondspiegel bis
Schule Augustental (direkteste Verbindung) (SVB-19)

Strecke zwischen Holzkatenweg und Am Mondspiegel wird kaum von
Schiiler*innen genutzt, sondern stattdessen Nr. 5 (Entlang der Kibitzbek)

2.

- Ubersichtskarte im Anhang 3 — Abschnitte SVB-16 bis SVB-19

Riickmeldung per Mail am 06.09.22 von Melanie Rimatzki
(Stabsstelle Bauliche Entwicklung, Amt Schrevenborn)
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5.4 Abstimmung der Radverkehrsnetze mit Amtern, Stidten und Gemeinden

Amt Selent / Schlesen — Gemeinde Dobersdorf

Schulverkehr

Viele Schiiler aus Lilienthal und auch einige aus Tékendorf gehen in
Preetz auf eine weiterfiihrende Schule. Somit ist der Radweg zwischen
Tokendorf und Lilienthal (Sel-01) und dann weiter nach Preetz aus
meiner Sicht ebenfalls ein Schulradweg.

Nicht sicher bin ich mir beim Radweg von Tékendorf nach
Probsteierhagen. In Probsteierhagen befindet sich die fiir die Gemeinde
Dobersdorf zustdndige Grundschule. Es kénnte sein, dass die dlteren
Grundschdiiler teilweise mit dem Rad dorthin fahren. (SEL-02)

= Ubersichtskarte im Anhang 3 — Abschnitte SEL-01/SEL-02

Riickmeldung per Mail am 06.09.22 von Britta Mdver-Block
(Biirgermeisterin Dobersdorf)
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Stadt Schwentinental
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5.4 Abstimmung der Radverkehrsnetze mit Amtern, Stidten und Gemeinden

&

Stadt Schwentinental

Alltagsverkehr

Hierzu benutzen Sie bitte das durch die Stadtvertretung beschlossene,
mit der Kielregion abgestimmte, kommunale Radverkehrskonzept mit
seinen drei Routen, insbesondere:

1. Henry-Dunant-Strafse (SWT01)

2. Brunsberg ergénzen (SWT-02)

3. Die Strafsen im Ostseepark sollten hier als Alltags-Strecken
ausgewiesen werden (auch wenn die aktuellen Verhéltnisse nicht zum
Radfahren einladen, sollten die zahlreichen Einkaufsgeschdfte und der
geplante Bahnhaltepunkt mit dem Fahrrad verniinftig erreichbar sein)
(SWT-03)

4. Aubrook ergdinzen (alle Schulwege miissten automatisch auch
Alltagswege sein?!) (SWT-04)

- Karte im Anhang 3 — Abschnitte SWT-01 bis SWT-04

Riickmeldung per Mail am 06.09.22 von Thomas Haf3
(Biirgermeister der Stadt Schwentinental)
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5.4 Abstimmung der Radverkehrsnetze mit Amtern, Stidten und
Gemeinden

Stadt Schwentinental

Schulradverkehr

1. Die B 76 bitte streichen, dort findet kein Radverkehr statt

2. Ein weiterer wichtiger Schulradverkehr findet zwischen dem Dorfplatz liber den
Kaffeebohnenstieg am Bahnhof vorbei (iber die Fufgédngerbriicke liber die B 76
,Zickzackbriicke” iiber die Wilhelm-Heuck-Allee (iber den Zebrastreifen zur Schule — aber:
Schulverkehr trotz Fufsgdngerbriicke? (SWT-06)

3. Die Unterteilung nach dunkelblau und hellblau kann hier nicht nachvollzogen werden,
Grundschulverkehr und der Radverkehr der weiterfiihrenden Schulen kénnen explizit nicht
auseinandergehalten werden.

4.Rixenweg - Schulstrafe ergéinzen (SWT-07)

- Ubersichtskarte im Anhang 3 — Abschnitte SWT-06 bis SWT-07

Riickmeldung per Mail am 06.09.22 von Thomas Haf3
(Biirgermeister der Stadt Schwentinental)
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5.4 Abstimmung der Radverkehrsnetze mit Amtern, Stidten und Gemeinden

Stadt Schwentinental

Freizeitverkehr

Eine klare Trennung zwischen Alltags- und Freizeitradverkehr kann unsererseits nicht
durchgefiihrt werden. Auf jeden Fall miissen die Verbindungen der Schusteracht (Wandern,
Radfahren, Reiten) hier Berticksichtigung finden.

- Entspricht teilweise nicht den Qualitatsstandards fiir Radverkehr, die das Land Schleswig-
Holstein erreichen mochte. Aus diesem Grund wird die Schusteracht nicht vollstandig in das
beschilderte Freizeitnetz aufgenommen. Das eigenstandige System der Schusteracht bleibt
bestehen und kann so weiterhin fir Radfahrende befahren werden. Siehe hierzu Kapitel 4.1 -\
zur Schusteracht.

Der europdische Fernwanderweg, z.T. fiir Radfahrer gedffnet, fehlt.
- Entspricht teilweise nicht den Qualitatsstandards fiir Radverkehr, die das Land Schleswig-

Holstein erreichen méchte. Es handelt sich um einen FernWANDERweg und nicht um einen | e\

Radweg und wird aus diesen Grinden nicht in das beschilderte Freizeitnetz aufgenommen. y %A

Der Schwentinepark sollte hier auch aufgefiihrt werden, insbesondere die Zuwegung zum Riickmeldung per Mail am 06.09.22 von Thomas Haf3
Freibad. (Biirgermeister der Stadt Schwentinental)

- Abschnitt an der Schwentine — JahnstraRe — Rosenthal ist im Freizeitnetz ergdnzt (SWT-05)
- Ubersichtskarte im Anhang 3 — Abschnitt SWT-05
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5.4 Abstimmung der Radverkehrsnetze mit Amtern, Stidten und Gemeinden

Interkommunale Arbeitsgruppe Kiistenradweg — Gemeinde Blekendorf (Pl6n) sowie
die Gemeinden Wangels, Harmsdorf, Lensahn und Schonwalde (Ostholstein)

Alle Verkehre

Gewilinschte Erweiterung des Radwegekonzeptes Verbindung L258 von Harmsdorf bis
Kakéhl

Auszug aus dem Konzept fiir die Planung eines Kiistenradweges: In den Kreisen
Ostholstein und Plén gibt es bereits viele Kilometer Radwege. Diese liegen jedoch
hauptsdchlich an den touristisch erschlossenen Kiisten und/oder den gréfieren
Stddten wie Eutin, Liitijenburg oder Oldenburg i.H.

Durch die Etablierung moderner E-Bikes ist die Zielgruppe der Fahrradfahrer um ein
Vielfaches gewachsen und es ist ein Leichtes an einem Tag zwischen 40 und 80 km
zurtickzulegen. Fahrradfahrer nutzen vermehrt auch die Wege im Hinterland, um die
vorhandenen Attraktionen aufzusuchen. Eine erhéhte Gefahr entsteht, sobald kein
Fahrradweg vorhanden und die Straflen von Autofahrern und Radfahrern
gleichermafien genutzt werden.

Auferhalb des Méglichen liegt zudem das sichere Erreichen von Schulen und/oder
Freizeiteinrichtungen mit dem Fahrrad flir die Kinder der beteiligten Gemeinden.

-> Ubersichtskarte im Anhang 3 — Abschnitt LIB-01

Riickmeldung per Mail am 06.11.22 von Sebastian Graf von Platen
(Interkommunale Arbeitsgruppe Kiistenradweg)
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5.5 Streckenpriorisierungen fiir den Radverkehr im Kreis Plon

Das Konzept verfolgt den Ansatz der Priorisierung von Strecken.
Unter fachlichen Gesichtspunkten folgt die Priorisierung dem Grundprinzip:

Je bedeutender die Netzfunktion ist und vor allem, je mehr Netzfunktionen ein und dieselbe Strecke erfillt,
desto héher die Prioritdt und desto wichtiger sind jeweilige MaBnahmen.

Beispiele fiir unterschiedliche Streckenverldufe im Kreisgebiet

Integriertes Radwegekonzept fiir den Kreis PIon | © LebensRaumZukunft & tourismus plan B | Dezember 2022 Seite 116



Lebens -

“ Raum .
Zukunft tourismus plan. .
Planungsbiro filr Wegwelsung Metzwek lar novative Lbsungen
Towrismus und Konzepte [ ]

5.5 Streckenpriorisierungen fiir den Radverkehr im Kreis Plon

Radverkehrsnetze des Radverkehrskonzepts:

Alltagsnetz - Alltagsradverkehr

+

Schulnetz = Schulradverkehr ? ‘
Freizeitradnetz = Freizeitradverkehr (beschildert) O O ¢

= Basis fur Streckenpriorisierungen
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5.5 Streckenpriorisierungen fiir den Radverkehr im Kreis Plon

Netzkriterien und Priorisierung fiir den Freizeitradverkehr, Alltagsradverkehr, Schulradverkehr

Punkte Priorisierung:
m E1218 TRl S e TR Je Netzfunktion konnen max. 3 Punkte erreicht werden. Bsp.:

° Radfernwege * Radfernweg und Themenroute = 3 Punkte
6?0 Freizeitnetz  Themenrouten 2 * Netzverbindung zu einem Standort mit Grundschule und einer
Kreisnetz 1 weiterfiihrenden Schule = 3 Punkte
Zentralnetz  Verbindungsnetz der Zentralen Orte 1  Ausnahme: Zentralnetz des Alltagsradverkehrs =

(Oberzentrum, Mittelzentrum, Unterzentrum) . . ]
Direktverbindung zwischen den zentralen Orten (Ober-,

Mittel- u. Unterzentren)
- zusatzlich 1 Punkt

punce | i

Alltagsverbindung 3. Ordnung 10-7 hoch

Alltagsnetz Alltagsverbindung 1. Ordnung
(Radius von 10 km um Oberzentrum, 3
..IP Mittelzentrum, Unterzentrum)
O O Alltagsverbindung 2. Ordnung
(Radius von 10 km um weitere relevante Orte*)

(Radius von 3 km um die iibrigen Gemeinden) 1
Schulnetz Weiterfiihrende Schule » mittel
° (Radius von 4 km) 3
-? Grundschule .
O'o (Radius von 2 km) 2 n gering

* Landliche Zentralorte, Stadtrandkerne, Kleinstidte, Landstidte u. weitere relevante Orte (z. B. stark touristisch gepragte Orte od. Landgemeinden mit Bahnhof)
eigene Darstellung
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5.5 Streckenpriorisierungen fiir den Radverkehr im Kreis Plon

Schematische Darstellung der Bewertung von Abschnitten Legende
Zentralnetz (1. Pkt.)

m I Radfernweg (3 Pkt.) oder
= Themenroute (2 Pkt.) oder
ﬁ Radwegweisungsnetz (1 Pkt.)
- mmmm— Alltagsverkehr 1. Ordnung (3 Pkt.) oder
1-3 gering Alltagsverkehr 2. Ordnung (2. Pkt.) oder
Alltagsverkehr 3. Ordnung (1 Pkt.) oder
mmmmmmm Schulverkehr weiterfiihrende Schule (3 Pkt.)
Schulverkehr Grundschule (2 Pkt.)

Punkte: 3+1=4

Punkte: Punkte: Zielort 1. Ordnung

Punkte: 3+3+3=9 1+2=3

3+3+1=7

Punkte:
3+3+3+1=10

Zielort 2. Ordnung

1+1=2 Zielort 3. Ordnung

Punkte: Q O
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5.5 Streckenpriorisierungen fiir den Radverkehr im Kreis Plon

Ergebnis der Streckenpriorisierung .
fiir das gesamte untersuchte ‘
Wegenetz im Kreis Plon

Folrwachier Boche

Punkte Prioritdit Summe

7-10 hoch 247 km

TUSE Rt tarkiung Kice Ian
. Ergehis BV <-hez

1-3 gering | 506 km R
s IWENals < it hew Prinsitdt

ANE-Natx - garinge Friarsat

RN, \\\\\

—ay, LEUENS P
" Raum aun
Zu UL
s~ o=
-~ ATEONREES
n PX3 L1 “Der

-> Ergebniskarte im Anhang 3
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5.5 Streckenpriorisierungen fiir den Radverkehr im Kreis Plon

Premiumroute KielRegion

Die genaue Streckenfiihrung der Premiumroute
Kiel — Schwentinental — Preetz — Plon wurde
insbesondere fir innerortliche Abschnitte noch
nicht abschlieRend festgelegt. Der gesamte
Streckenverlauf wird mit hochster Prioritat fur

den Kreis PlIon bewertet.

-> Ergebniskarte im Anhang 3

mmm R\WEK-Netz - hohe Prioritat
e RWEK-Netz - mittlere Prioritat
RWK-Netz - geringe Prioritdt

= Premiumroute - hohe Prioritat
(Streckenfihrung in Planung)

Pruini.mrouts Kulbegcn:
D gotawe Steciifhmng do -
Preml.mroutc K'el = Schwventne 2ol o v e,
= Prerts =P en anme incsesardem ”

fiar innvedeLichu Abscni.tu ozl Bk -
nizh: abschledend fengelege Cer 7 SEA AR
pesimbe Strecksnvera,e wrd mit Qot*:"f‘_ R
hnzheder Ericerm du-den Lras Ann A Ty
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Itteertes Radwigebonapt

5.5 Streckenpriorisierungen fiir den Radverkehr im e
Kreis Plon

L SR T

v

Ergebnis Streckenpriorisierung:
Amtsfreie Gemeinde Ascheberg

_— - . )
dame o N | L S e, U
[N \ P b
B\ -5 -
\

eigene Darstellung

.

# -~ 0
/ f’ - -
. 1 i
- $S cecveben: imakienl
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F
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FreTe s T
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5.5 Streckenpriorisierungen fiir den Radverkehr im et

£ -z - v e Arbadale

Kreis Plon

Ergebnis Streckenpriorisierung:
Amt Bokhorst-Wankendorf

........

eigene Darstellung
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5.5 Streckenpriorisierungen fiir den Radverkehr im
Kreis Plon

Ergebnis Streckenpriorisierung:
Amtsfreie Gemeinde Bonebiittel

pearewerera P ) . F— Vo - e ¥
[ Iegeinis Radmigebonoept ! < . v

o Kems Fite: RAK-Kety (Frpshns) |

I e e TrenbE

o - - e e e

R e e TR R T

| SR, e

o me L |

eigene Darstellung
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5.5 Streckenpriorisierungen fiir den Radverkehr im e [

Kreis Plon

Ergebnis Streckenpriorisierung:
Amtsfreie Gemeinde Bosdorf

P g

eigene Darstellung
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5.5 Streckenpriorisierungen fiir den Radverkehr im (g £
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Kreis Plon e

Ergebnis Streckenpriorisierung:
Amt GroRer-Ploner-See

eigene Darstellung
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5.5 Streckenpriorisierungen fiir den Radverkehr im A

Kreis Plon

Ergebnis Streckenpriorisierung:
Amt Lutjenburg

eigene Darstellung
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Ergebnis Streckenpriorisierung:
Stadt Plon

eigene Darstellung
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5.5 Streckenpriorisierungen fiir den Radverkehr im

Kreis Plon

Ergebnis Streckenpriorisierung:

Stadt Preetz

| meegdenies Safwegeborecpt
| Kreic Mis: BNK el (Ergeznal |
—n M1 - 3% Pt
— M - e erd
SR M - g Fr e
— ks ke Roai
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eigene Darstellung
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Ergebnis Streckenpriorisierung:
Amt Preetz-Land

eigene Darstellung
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Ergebnis Streckenpriorisierung:
Amt Probstei

eigene Darstellung
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Kreis Plon

Ergebnis Streckenpriorisierung:
Amt Schrevenborn

eigene Darstellung
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Ergebnis Streckenpriorisierung:
Stadt Schwentinental

eigene Darstellung

Integriertes Radwegekonzept fir den Kreis Plon | © LebensRaumZukunft & tourismus plan B | Dezember 2022 Seite 133



-, Lebens "
‘ Raum .
Zukunft tourismus planl .

mmmm MNetzwesk lr nnovative Lﬂswa.n
5.5 Streckenpriorisierungen fiir den Radverkehr im ESiiy QU S ang Ry o N e ;4
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Ergebnis Streckenpriorisierung:
Amt Selent / Schlesen

eigene Darstellung
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5.6 Liickenschliisse an klassifizierten StraRen

Prioritatenliste fiir die Stralen- und RadwegeneubaumafBnahmen des
Kreises Plon (gemaR Beschlussfassung 2018)

s

" Haperdi

Kreisstraflen im Kreis Plon Gesamtlange: 223 km ql" o € i |
Mit Radweg: 129 km s SEEP. oM H
Ohne Radweg: 94 km : .% ,
Prioritatenliste Radwegbau 84 km 50
Davon in Planung: 7 km 77
Offene Liicken: 10 km / » :
s Kreisstrallen ohne Radweg Choeiag
= Kreisstrallen mit Radweg

Rathn=sdndf |

Radwegebau
(Prioritatenliste Kreis Plon)
s Radwegebau (in Planung)

PLON

“Hredort

: 7
Kreisstralen des Kreises Plon

linklusive Stralen- und
/ Radwegeneubaumalnahmen
zemal Beschlussfassung 2018)
. m— Krizstes Aen ohre Radweg
— it

“rvn it Racbwseg

) e 3 7 Ratwapetau
shine - / (Pricritatenliste Kreis Plon)
. , / e Roswegesau {in F anuag)
/ : rebe AT it
QA ¢ 7 ]
// Ve tem
/. f ]

Bei den Kilometerangaben handelt es sich um gerundete Richtwerte! Da kein Shape der
klassifizierten StraBen von Schleswig-Holstein vorhanden ist bzw. zur Verfligung gestellt
wurde, wurden die Strallen eigenstandig und ohne Gewahr digitalisiert. Ebenso wurde fir
die Prioritatenliste des Kreises keine Datei mit einer genauen Verortung der Bauvorhaben zur
Verfliigung gestellt. Somit konnten diese Strecken nicht exakt verortet und digitalisiert
werden. Die oben genannten Werte sind Richtwerte und keine Grundlage fiir zukiinftige
Berechnungen.

0 2 1

eigene Darstellung
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5.6 Liickenschliisse an klassifizierten StraRen

Priorisierung der Liickenschliisse (Radwegebau) an
den KreisstraRen in Plon auf Basis der entwickelten

Streckenpriorisierungen (Freizeit-, Alltags-,
Schulradverkehr)

Lickenschlisse Prioritat 1:

Lickenschlisse Prioritat 2:

Lickenschlisse Prioritat 3:

Lickenschliisse ohne Priorisierung:

- Ergebniskarte im Anhang 3

6 km

40 km

44 km

4 km

Abschnitte, die nicht in dem priorisierten Radwegenetz des Kreises liegen
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5.6 Liickenschliisse an klassifizierten StraRen

Klassifizierte Stralen (Bundes-, Landes-, Kreisstralen) ohne Radweg im Kreis Plon

_

_
/ ; i /// / mm:ff,,,,:.:mn
7

"';’"’:l"' 4 % ’//////; = iz 5

Fehlende Radwege an klass. Strallen

im Kreis PIon (eigene Darstellung)

I Kreisstralle
s Landesstralie
wee BundesstralRe

W A
o~ ’ - 4 "
// ) Ay .
hette/

i
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Klassifizierte StraBen ohne Radwege

W lion an K sstralon
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7754

5.6 Liickenschliisse an klassifizierten Stralen e T G A
mmm Prioritat 1 et B ..Q\,\
Priorisierung der Liickenschliisse (Radwegebau) | = Prioritat 2 1B e e
an klassifizierten StraBen im PI6n T o < e -
(Bundes- Landes und Kreisstraf3en) i i
Lickenschlisse Prioritat 1: 7 km
Lickenschlisse Prioritat 2: 64 km
Lickenschlisse Prioritat 3: 68 km

Lickenschlisse ohne Priorisierung™: 17 km

- Ergebniskarte im Anhang 3 LA N e B 4
hadi , o Sicpgpert 7
W 3 i \“ ] - “Hredort
g 1;‘1 W it }:& ’/// f / ' Rad\vegelconne;;t Krels Pléin
o ¢ iorisierte Lbckenschlisse an
[14] - ' 2 /// :I;ssiﬁ:i:r!:n S’:‘m Rc:l
Bei den Kilometerangaben handelt es sich um gerundete Richtwerte! Da kein Shape der é A L / i
klassifizierten StraRen von Schleswig-Holstein vorhanden ist bzw. zur Verfligung gestellt g / A DK Z ' _::'r::ﬁ;;:;
wurde, wurden die Straflen eigenstandig und ohne Gewahr digitalisiert. Die oben genannten cD’Ts ' ///// 7 / / _"l“;’“""“‘j:;i_.,___,
Werte sind Richtwerte und keine Grundlage fir zukiinftige Berechnungen. v : /7 ‘ ; / ‘31{'“* :-u
.<°|_JD / /// - // o 1. .; 3 :u—w o
9] // /////1/;//. -

* Hierbei handelt es sich um Abschnitte, die nicht in dem priorisierten Radwegenetz des Kreises liegen.
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6. Verkehrssicherheit und MalBnahmen zur Schulwegsicherung
Rechtliche Grundlagen

Die StraRenverkehrs-Ordnung (StVO) gilt als Rechtsverordnung fir alle Teilnehmenden am Verkehr. Seit 1997 wurde die StVO dreimal
novelliert, mit dem Ziel, die Bedeutung des Radverkehrs zusehends hervorzuheben. In der Verwaltungsvorschrift zur StVO (VwV- StVO)
wird in §2, Abs. 13 zur Gestaltung von Radverkehrsanlagen auf die Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA) der
Forschungsgesellschaft fir Stralen- und Verkehrswesen (FGSV) in der jeweils gliltigen Fassung verwiesen. Die derzeit glltige Fassung
der ERA stammt von 2010. Eine Fortschreibung steht kurz vor der Veroffentlichung. Es ist davon auszugehen, dass dort die
Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen sich an neuen Entwicklungen orientieren werden. Ein weiteres bedeutendes Regelwerk sind die

Richtlinien fur die integrierte Netzgestaltung (RIN 2008).

Porse For Brwen wnd ¥ FK R
Forschungegmentnctint far 53 alerr- g Wrbety vaweon

[N S Msstngr g Verste by EGSY

Richtlinien fur die Anlage
von StadtstraBen Richtlinien
fiir integrierte Netzgestaltung

RASt 06 RIN

Ausgabe 2004 Jsgabe 2008
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6. Verkehrssicherheit und MalBnahmen zur Schulwegsicherung

Stralenverkehrsordnung (StVO)

Die Stralenverkehrs-Ordnung (StVO) regelt, dass Fahrzeuge, zu denen auch Fahrrader gehoren, grundsatzlich die Fahrbahn zu nutzen haben.
Dabei gilt das Rechtsfahrgebot. Nebeneinander darf nur gefahren werden, wenn dadurch der ubrige Verkehr nicht behindert wird. Eine
Benutzungspflicht von Radwegen fir die jeweilige Fahrtrichtung wird Gber die Zeichen 237, 240 oder 241 geregelt. Darliber hinaus kdnnen
durch das Zusatzzeichen ,,Radfahrer frei“ auch reine Gehwege fiir den Radverkehr freigegeben werden, auch wenn der Radverkehr in diesem
Fall Riicksicht auf die Fuliganger nehmen muss, was selbstverstandlich sein sollte.

Regelung der Benutzungspflicht durch Zeichen 237, 240 und 241

Ist aus Griinden der Verkehrssicherheit die Anordnung einer Radwegebenutzungspflicht mit den o. g. Zeichen erforderlich, missen diese
Voraussetzungen gemaR VwV-StVO §2 Abs. 2 Satz 2, Il Radwegebenutzungspflicht, vorliegen (Auszug):
= Fir den Radverkehr bestimmte Verkehrsflache ist vorhanden oder kann angelegt werden. Das ist der Fall, wenn
- von der Fahrbahn ein Radweg baulich oder ein Radfahrstreifen mit Zeichen 295 , Fahrbahnbegrenzung” abgetrennt werden kann
oder
- der Gehweg von dem Radverkehr und dem FuRgangerverkehr getrennt oder gemeinsam genutzt werden kann
= Die Benutzung des Radweges nach der Beschaffenheit und dem Zustand zumutbar sowie die Linienfihrung eindeutig, stetig und sicher
ist. Ebenso sollten die Radwege ausreichend breit sein.
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6. Verkehrssicherheit und MalBnahmen zur Schulwegsicherung

Empfehlung fiir Radverkehrsanlagen (ERA)

In der ERA 2010 der FGSV werden, basierend auf den aktuellen wissenschaftlichen Erkenntnissen, Empfehlungen fir die Gestaltung der
Radinfrastruktur gegeben. Die Notwendigkeit fiir einen baulichen Radweg richtet sich dabei nach der vorhandenen/zu erwartenden
Verkehrsdichte, gekoppelt an die zulassige Hochstgeschwindigkeit. Je mehr Fahrzeuge schnell unterwegs sind, desto eher ist die
Notwendigkeit eines baulichen Radweges gegeben, dabei sind die Ubergangsbereiche nicht als harte Grenzen zu definieren (s. Abbildung).

(Kfz/h] zweistreifige Stral3en

003 Innerortliche T : . .. R
2200 - auiietratd AuRerbértliche Die rr!arklerterT Klassen"III .und \Y mthen d'?\s Trennen <EJer Fuhrungsformen.unerlassllch
2000 -] Landstralen und sind eher im auerdrtlichen Bereich zu finden. Auf einer LandesstraRe mit erlaubtem
—l Tempo von 100 km/h sind ca. 300 Kfz/ Tag ausreichend fiir die begriindete Planung eines
soo T straBenbegleitenden Radweges.

1400

1200 - Insbesondere aullerhalb geschlossener Ortschaften und entlang klassifizierter Stral’en
1000 —+ tragt der Bau eines straBenbegleitenden Radweges zur Verkehrssicherheit bei.

800 —+

600

400

200 —+

0 f e } } > Belastungsbereiche zur Vorauswahl von Radverkehrsfiihrungen
30 40 50 60 70 [km/h] | Quelle: eigene Darstellung nach ERA 2010, S. 19
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6. Verkehrssicherheit und MaBnahmen zur Schulwegsicherung

Empfehlung fiir Radverkehrsanlagen (ERA)
Breite der Radverkehrs-

Anlagentyp &nlﬂglf-*EeF:'ﬁE:_s Einsc}hliﬂﬂ- Liegt die Erforderlichkeit vor, den Radverkehr in Form eines baulichen Radweges zu separieren,
IC! darkierung

muss eine Breite von aktuell 2,50 m eingehalten werden.

Regelmald 1,50 m

Schutzstreifen 5
Mindestmat 1.25m a) auBerhalb des Entwasserungsbereiches

Regelmal
Radianr (einschlieBiich | 1,85 m ‘ 0 2y 200
Markierung) '
Regelmal 2,00 m :
Einrichtungs- | Mag bei gerin- - - -
radweg ger Radver- 1,60 m :
kehrsstarke
o Regelmall 2,50 m b) mit Trennstreifen
beidseitiger —
Zweirichtungs- | Ma E'Rb‘-;' gernn- > 8
radwe ger Kaaver- . m
9 kehrsstarke « 2 1,75 > 2.50 > < 2 0.50
einseitiger Regelmalk 3,00 m

Zweinichtungs-

Mal bei gerin- :
radweg ger Radver- 2,50 m -_-\
kehrsstarke
gem. Gehl-und
Radweg (au- Regelmalt 2,50 m

Eerurts:l Abmessungen in m
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6. Verkehrssicherheit und MaBnahmen zur Schulwegsicher{

Unfallorte mit Radbeteiligung 2016-2020
Gesamt: 536 Unfille im Kreis Plon

Unfalle mit Getoteten: 2 (&
105 (&
428 (&

Unfélle mit Schwerverletzten:
Unfalle mit Leichtverletzten:

0,4%)
19,6 %)
80 %)

Ballungen v.a. in Siedlungsgebieten, da dort prinzipiell

mehr Radverkehr vorhanden.

Dennoch auch auRerhalb der Siedlungsgebiete
Haufungen zu erkennen, bspw.:

= zwischen Preetz und Plon (B 76, K 53)
= zwischen Litjenburg und Hohwacht (L 164)

—> Karte im Anhang 3

eigene Darstellung, Daten: unfallatlas.statistikportal.de
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6. Verkehrssicherheit und MaBnahmen zur Schulwegsicherung

Unfallorte mit Radbeteiligung 2016-2020

Gesamt: 536 Unfalle im Kreis Plon

Unfalle mit Getoteten: 2 (£ 0,4%)
Unfalle mit Schwerverletzten: 105 (£ 19,6 %)
Unféalle mit Leichtverletzten: 428 (2 80 %)

Abbiege-, Einbiegen/Kreuzen-, und Unfélle im Langsverkehr machen
ca. 60% aller Unfdlle aus

—> hohes Potential von Radverkehrsanlagen, diese Art von Unfillen
zu verhindern!

- MaRBnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit sind u. a.
= der Bau von Querungshilfen
= der Bau strallenbegleitender Radwege oder

= Geschwindigkeitsreduzierungen fir den motorisierten Verkehr.

Integriertes Radwegekonzept fur den Kreis PIon | © LebensRaumZukunft & tourismus plan B | Dezember 2022

Unfalltyp

Einbiegen-/Kreuzen-Unfall

I, 194

Fahrunfall

I 96

Sonstiger Unfall [N 93

Abbiegeunfall [IIINININGGEE 71

I 60

Unfall im Langsverkehr

Unfall durch ruhenden Verkehr [l 15

Uberschreiten-Unfall

Be

0 50 100 150 200 250

eigene Darstellung, Quelle Daten: unfallatlas.statistikportal.de

* Abbiege-Unfall: ,,ausgeldst durch einen Konflikt zwischen einem Abbieger und einem aus
gleicher oder entgegengesetzter Richtung kommenden Verkehrsteilnehmer”

* Einbiegen/Kreuzen-Unfall: ,,ausgel6st durch einen Konflikt zwischen einem einbiegenden
oderkreuzenden Wartepflichtigen und einem vorfahrtberechtigten Fahrzeug”

* Unfalle im Langsverkehr: ,ausgeldst durch einen Konflikt zwischen Verkehrsteilnehmern,
die sich in gleicher oder entgegengesetzter Richtung bewegten”

* Fahrunfall: ,,ausgeldst durch den Verlust der Kontrolle tGber das Fahrzeug [...] ohne dass
andere Verkehrsteilnehmer dazu beigetragen haben”

Quelle: Grundbegriffe der Verkehrsunfallstatistik, www.destatis.de
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6. Verkehrssicherheit und MaBnahmen zur Schulwegsicherung
Mangelstrecken und punktuelle Mdngel - Aufgenommen im Zuge der Kartierung (s. Kapitel 4.4)
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6. Verkehrssicherheit und MalBnahmen zur Schulwegsicherung
erung (s. Kapitel 4.5)

Mangelstrecken und punktuelle Mangel - Aufgenommen im Zuge der Karti

\
3
)

A

Punktuelle Mangel (Wegequalitat)
Aufgenommen im Zuge der Kartierung

A s
7 7% 74 ] A
/ e 5 ‘ . Kelerforge A ¥

%
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o Sy e o

>
=
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Radwepekonzept Kreis Plén
Mangel- und Gelabestrackan

oot
% Ruckmaldungann dar Amtar
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7
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Riickgemeldete Gefahrstrecken und punktuelle Gefahrstellen
gemaR Riickmeldungen aus den Amtern und Gemeinden (s. Kapitel 5.4)
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6. Verkehrssicherheit und MaBnahmen zur Schulwegsicherung

Verkehrssicherheit fiir den Radverkehr
= Radverkehr ist im Herbst und Winter sehr witterungsabhangig

= Aufgrund der schmalen Reifen der Fahrrader steigt das Sturzrisiko bei Laub
sowie Eis und Schnee schnell an

= Der Anteil des Radverkehrs sinkt bei unglinstiger Witterung um 50-70 %

= Daher ist ein verlasslicher Winterdienst unumganglich und fir die Forderung
des (Alltags-) Radverkehrs unerlasslich

= Die strallenbegleitenden Radwege an klassifizierten StralRen sollten, sofern
eine Priorisierung vorliegt, in den Winterdienst mit aufgenommen werden.

Quelle: www.bast.de

Integriertes Radwegekonzept fiir den Kreis PIon | © LebensRaumZukunft & tourismus plan B | Dezember 2022 Seite 149



Lebens "

> Raum _ .
» Zukunft tourismus plan. .
Planungsburo fur Weg

I Wegwelsung Metzwedk 1or mnovative Lasungen

6. Verkehrssicherheit und MaBnahmen zur Schulwegsicherung
Verkehrssicherheit fiir den Radverkehr: Verkehrssichere Fahrrader

— o e e e e R e e e mmm M e e R M e e e e e — o e e e e e e e M M e e mmm M M e Gmm G e e mmm M e e R e ey

Merkmale eines verkehrssicheren Fahrrads * Kinder unter acht Jahren diirfen generell

gelbe Reflektoren Keine Helmpflicht in D! * StVOin § 2 Absatz 5.

- Ein gutes Radwegenetz kommt also
insbesondere der Mobilitat junger
Schulkinder zugute!

* Je 2 gelbe ,Katzenaugen” Pro Rad in
Speichen oder weille reflektierende

- Sensibilisierung der Schiler
zum Helm tragen daher wichtig!

Streifen am Reifen oder Felgen oder
weille Reflektorhiilsen an Speichen

: I
[ 8 . [ |
nach StVZO (straRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung) 2 Das verkehrssichere Fahrrad : nicht mit einem Fahrrad auf StralRen oder :
* Zwei voneinander unabhangige Bremsen i Radwegen fahren. :
* Helltdnende Klingel/Glocke o . : '
Schei ¢ jR/fI t . Von daher benétigen sie auch kein :
* Scheinwerfer und Reflektoren: . :
v - ein weiler Scheinwerfer und . verkehrssicheres Kinderfahrrad. :
® orn: min. ein wellser scneinwerrer un 1 I
ein weiBer Riickstrahler . * Vom achten bis zum zehnten Geburtstag '
*  Hinten: rotes Licht und Riickstrahler = =gy e . dirfen Kinder wahlweise Gehwege oder '
G «®m | StraBen und Radwege benutzen. :
: |
: I
: I
: I
: I
: I
: I
: I
: I

* Sonst drohen BuRgelder

* AulBerdem ist es wichtig, dass das Rad
zum Kind ,passt”: Sattelhdhe,
Lenkerbreite, aufrechte Position

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
: e Pedale: nach vorn und hinten wirkende
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
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6. Verkehrssicherheit und MaBnahmen zur Schulwegsicﬁgrung

Lspord

osctimaan’

Schulen im Kreis Plon:

&

14 weiterfiihrende Schulen (teils inkl. Grundschule) im Kreis ' = hN
Plon, sowie 6 weitere Schulen in unmittelbarer Ndhe der |
Kreisgrenze (Neumunster, Bornhéved, Kiel) s
| UtherdotF s drons
22 Grundschulen Lr--w- it T
| fereacty R
i folesr '?“
{ h'vm:;fr
Schulwege: oo /
.o . . . . e o | WREE Nuthetn
gemafl den Kriterien zur Netzentwicklung und Priorisierung £
. . . ' Ity l?‘il
*  Weiterfiihrende Schulen: Radius 4 km* b
! 3 "'/’v 3 :"’: hf;’rh’ﬁ-
* Grundschulen: Radius 2 km* ’ 3 ERV - is P18
‘. NN B iy Schulstandorte Kreis Plén M
¢ | ® Weiterfihrende
3 Schulen
,\) @ Grundschulen
. . . . p E bebi
Schulkinder legen groRtenteils nur kurze Wege per Rad zurick. | 1 7 O Grandschulen
. . . . ; ) {Radius 2 km)
Dennoch sind sie besonders schutzbediirftig! & |
> | g e
= [ Weiterfiihrende Schulen !
7 {Radius 4 km)
=z | =l o
* Bei langeren Schulwegen als 2 bzw. 4 km haben Schiiler*innen 2 Soese e O b
Anspruch auf Bustransport (gemaR Schilerbeférderungssatzung des & < , 3 AT
Kreises Plén ) ¢ | : :

Integriertes Radwegekonzept fiir den Kreis PIon | © LebensRaumZukunft & tourismus plan B | Dezember 2022 Seite 151



Lebens "

gRaum .
Zukunft tourismus plan. .

sburo flir Wegwelsung Netzwerk 10r nnovalise Losungean
Towrsmus und Konzepts [ ]

6. Verkehrssicherheit und MaBnahmen zur Schulwegsicherung

Schulwegsicherung: Landesbestimmungen Schulwegsicherung in Schleswig-Holstein

= § 126 Abs. 3 des Schulgesetzes (SchuG): Mobilitats- und Verkehrserziehung sowie Schulwegsicherung
*  Zusammenarbeit Schulen und Polizei bei Verkehrserziehung und Schulwegsicherung
*  Mobilitats- und Verkehrserziehung: Klassen 1, 4, 5 und 9 je 20 Unterrichtsstunden jahrlich, in den anderen je 10. Oberstufe freie Gestaltung

= Malnahmen der Schulwegsicherung im Erlass ,StraRenbauliche und strallenverkehrsrechtliche MaRnahmen zur Schulwegsicherung'
zusammengefasst:
* Schulen werden gebeten, alle Moglichkeiten zu nutzen, Gefahrenquellen zu beseitigen bzw. zu vermindern = Geordneten Verkehrsablauf durch
Erstellung eines Schulwegplanes (§ 63 Abs. 1 Nr. 21 Schule - Rechtssicherheit Unfallversicherungsschutz auf den im Plan beschlossenen Wegen)
* Umfasst konkrete Gefahrenpunkte eingetragen — mit denen sich Schiiler / Eltern befassen sollen

= Verkehrshelfer-Ausbildung durch Polizei - Einsatz von Schulern und Eltern als Schulerlotsen, Schulweg- und Busbegleiter. Einsatz, wo
es die Verkehrssituation notwendig macht

Umweltschutz ist mittlerweile zentral bei der Verkehrserziehung

T —> Radmobilitat fiir Schiiler hat aber oft noch hohes Gefahrenpotenzial
Ziele Verkehrserziehung u. a.:

»Mobilitats- und Verkehrserziehung befahigt Schiilerinnen und Schiiler, sich mit den «  Fahrradfiihrerschein” in der 4. Klasse: theoretische

Anforderungen des heutigen Verkehrs, seinen Auswirkungen auf die Menschen und die Wissensvermittlung, fahrpraktische Ausbildung, Priifung zum

Sie orientiert sich am Leitbild der nachhaltigen Entwicklung, die 6kologische Belastbarkeit - Wichtig: Eltern sollten schon friih mit Kindern iiben, damit die

der Erde nicht zu tGberfordern, den Klimaschutz zu verstarken und negative Auswirkungen

I
|

I

I

I

|

I Umwelt sowie mit der Entwicklung einer zukunftsfahigen Mobilitdt auseinanderzusetzen.
I

I

|

: jungen Radfahrer*innen sicher und routiniert in allen
I

P!
I : :
X :
: : Fahrradfihrerschein :

I
! :
! :
! :
! :

I

des Verkehrs auf das Leben der Menschen zu reduzieren.”
Quelle: Mobilitdts- und Verkehrserziehung/ Schulwegsicherung Erlass des Ministeriums fir Bildung und Wissenschaft vom 9. September 2013 —I11 402 - 3350.52.12 (NBI. MBK. Schl.-H. 2013 S. 310)
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6. Verkehrssicherheit und MalBnahmen zur Schulwegsicherung

Schulwegsicherung: Tipps zur Auswahl des Schulweges

Auswahl Geh-/Radweg, der Eltern und Kindern am besten gefillt - Gewohnheiten beriicksichtigen z. B. Treffpunkt mit Freunden

Gefahrenstellen identifizieren 2 moglichst umgehen. Falls nicht moéglich, genaues Bild machen und mit Kind sicheres Passieren
besprechen

Ggf. Hin- und Rickweg variieren, da Gefahren nach Fahrtrichtung variieren kénnen

Sicherste Wege bedeuten oft Verlangerung des Schulweges: Sensibilisierung Sicherheit wichtiger als Schnelligkeit
- genligend Zeit einplanen

Gemeinsames Abfahren (unter moglichst unglinstigen Bedingungen)

Verzicht, das Kind mit dem Auto zur Schule zu bringen
- friihzeitig ein verkehrssicheres Verhalten erlernen

Bei Autofahrten: besonders umsichtig fahren, nicht auf Geh- und Radwegen parken oder in Halteverboten vor der Schule

Pramisse: Es gibt nicht ,,DAS verkehrsgerechte Kind“”
- Erwachsene miussen sich entsprechend verantwortungsbewusst im Verkehr verhalten.

Quelle: Merkblatt des Tiefbauamtes der Landeshauptstadt Kiel
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6. Verkehrssicherheit und MalBnahmen zur Schulwegsicherung
Schulwegsicherung: Stralenbauliche MaBnahmen

= Effektivste MaBnahme: bauliche Gestaltung des 6ffentlichen Verkehrsraums an
Sicherheitsbedirfnissen von Kindern / Jugendlichen ausgerichtet
- Wirksamer als Verkehrszeichen (erfordern Mitwirkung anderer Verkehrsteilnehmer - geringe
Akzeptanz)

= § 10 Abs. 2 des StraRen- und Wegegesetzes des Landes: Beriicksichtigung der Belange von Kindern
beim Bau und bei der Unterhaltung von Stral3en ausdriicklich normiert

= Zur Schulwegsicherung dienen vor allem der Bau und Ausbau von Geh- und Radwegen sowie bauliche
Malknahmen, durch die eine Verringerung der Fahrbahnbreite, eine Geschwindigkeitsreduzierung,
eine Verbesserung der Sichtbeziehungen oder eine direkte Schutzwirkung erreicht werden kann.

= Baulich angelegte Radwege und markierte Radfahrstreifen haben im Rahmen der Schulwegsicherung
eine erhebliche Bedeutung
* Behordliche Abwagung der Gefahren
e Unterschiedliche Radwege: , benutzungspflichtige”, ,,Gehwege mit zugelassenem Radverkehr”,
,Schutzstreifen fir den Radverkehr”
* Querungen sind i.d.R. durch Schilder zu kennzeichnen (z. B. Schule - Tempo 30)

© www.abload.de/img/schulelkwxyc.png

Quelle: StralRenbauliche und straRenverkehrsrechtliche MalRnahmen zur Schulwegsicherung vom Land Schleswig-Holstein

Integriertes Radwegekonzept fiir den Kreis PIon | © LebensRaumZukunft & tourismus plan B | Dezember 2022 Seite 154



Lebens "

> Raum _ "
Zukunft tourismus plan. .
Planungsburo fur Wegw

elsung Metzwedk 1or mnovative Lasungen
Towrsmus und Konzepts ]

6. Verkehrssicherheit und MaBnahmen zur Schulwegsicherung
Vor Ort: ,,Schulverkehre” sollten stets voneinander getrennt werden

= Die Abwicklung der einzelnen Schulverkehre ist so zu planen, dass diese sich
moglichst nicht Gberschneiden. D. h.:
= An Bushaltestellen der Schule durfen Eltern ihre Kinder nicht mit dem Auto

absetzen. Ebenso sollen die Schulkinder dort nicht mit dem Fahrrad
ankommen.

= Um den Schulverkehr voneinander zu trennen, miissen entsprechende
Bereiche zugewiesen werden: Ein Schulbusbahnhof, Fahrradstellplatze, eine
gesonderte "Elternvorfahrt" sowie Lehrer und Schiilerparkplatze.

= Radabstellmdglichkeiten sicher und abschlielRbar planen.

= Auch an Schulbushaltestellen, zu denen Schuler mit dem Fahrrad fahren:
Stabile Fahrradstander zum sicheren Anschliel3en installieren.

Uberschneidungen bergen

Unfallgefahr!

Quelle: Gesamtverband der Deutschen Versicherungswirtschaft e. V., Planerheft Schulwegsicherung
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6. Verkehrssicherheit und MaBnahmen zur Schulwegsicherung

Schulwegsicherung: Konzeptioneller Rahmen
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6. Verkehrssicherheit und MaBnahmen zur Schulwegsicherung

ADFC-Studie: Deutschlandweit wird erhebliches Verbesserungspotenzial fiir die
Schulwegsicherung gesehen

= 77 % sind der Ansicht, dass mehr Eltern ihre Kinder mit dem Rad zur Schule fahren oder
zu FuR gehen lassen wiirden, wenn Schulwege sicherer waren.

= 71 % breitere, vom Autoverkehr getrennte Radwege - richtige MaRhahme, um
Schulwege sicherer zu machen.

= Weitere MalRnahmen: Fahrradstralen, mehr Radfahrunterricht, Tempo 30 vor Schulen

und sog. SchulstraRen (zu Schulbeginn fiir Autoverkehr gesperrt)

Sichere Schulwege
Notwendige MaBnahmen

Angaben in Prozent (Mehrfachnennungen)

Breitere, vom Autoverkehr getrennte Radwege 71 _
Fahrradstralen 54

Mehr Radfahrunterricht 52

Tempo 30 sul dem gessmien Schulweg 38

Schulstralle zu Unterrichtsbeginn fur Autos sperren 20 -

Elterntaxi aus der Not heraus: 43 % der
Kinder unter 10 Jahren werden per Auto
zur Schule gebracht - der Anteil ist so
hoch, da die Schulwege als unsicher
empfunden werden.

Vergleich: Niederlanden Anteil bei 28 %

Schulwege in D. haufig relativ kurz: 47 %
sind unter einem Kilometer

Obwohl > 80 % wichtig finden, dass
Kinder ihren Schulweg selbstandig
zurtcklegen, kommt das Elterntaxi oft
zum Einsatz

Menschen handeln gegen Uberzeugung,
da sie denken, dass Schulweg nicht
eigenstandig gemeistert werden kann

Keine MaBnahmen erforderlich
1 l Quelle: www.adfc.de/artikel/infas-umfrage-71-prozent-der-

Ul |elas ¢ AR B33 Fahvadcdd ADFC. astesr 7023 1 = 2350 Farsonan, denvn 1033 il Krdam 1 Hausnak bevoelkerung-fuer-bessere-schul-radwege 2022
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6. Verkehrssicherheit und MaBnahmen zur Schulwegsicherung

Verkehrssicherheit fiir den Radverkehr

Das Sicherheitsbedirfnis im Radverkehr ist hoch. Nur
wer sich sicher im StraBenverkehr fihlt, wahlt das
Fahrrad als Verkehrsmittel. Die rechtlichen Grundlagen
werden dahingehend immer weiter fortgeschrieben und
bericksichtigen die Bedlirfnisse des Radverkehrs
zunehmend. So ist zeitnah mit einer aktualisierten ERA
zu rechnen, die neue Impulse fir den Bau von Radwegen
geben soll.

Das Land Schleswig-Holstein hat sich zudem in der
Radstrategie das ehrgeizige Ziel gesetzt, bis 2030 keine
todlichen Radunfalle mehr verzeichnen zu mussen.
Durch die Bestandserfassung und Dokumentation
gefundener Mangel kbnnen nun, zusammen mit den
weiteren vorliegenden Daten, gezielte MaBnahmen fiir
eine Verbesserung der Verkehrssicherheit im
Kreisgebiet PIon unternommen werden.

© 5o ©

Verkehrs-
sicherheit

Analyse Behebung

Schulweg-
sicherung

Das Radwegekonzept zeigt Mangel und Probleme auf.
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7. Verkniipfung mit dem OPNV/SPNV - Mobilititsoptionen
Der ADFC fordert in seinen aktuellen 15 Leitlinien Schnittstellenangebote und ein Radverkehrsbudget fiir Infrastruktur

= Punkt 12: Multimodale Wegeketten brauchen geeignete

Schnittstellenangebote fiir Rad und OV an Bahnhéfen und Knotenpunkten.
Dazu ist eine am Umweltverbund ausgerichtete Netzplanung notwendig.

= Punkt 14: [...] FUr einen attraktiven Radverkehr ist ein Radverkehrsbudget von

mindestens 30 Euro pro Einwohner und Jahr notwendig.

Quelle: Leitlinien des ADFC, Beschluss der ADFC-Bundeshauptversammlung 2016

DB

© Leitlinien des ADFC
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7. Verkniipfung mit dem OPNV/SPNV - Mobilititsoptionen

Ziele der Verkniipfung

Intermodaler Verkehr bedeutet, dass flir einen Weg verschiedene Verkehrsmittel kombiniert werden. So
wird beispielsweise das Fahrrad fir die Fahrt zur Bushaltestelle genutzt, nach dem Ausstieg aus dem Bus
am Zwischenziel wird auf ein 6ffentliches Fahrradverleihsystem zurtickgegriffen.

Besonders im landlichen Bereich ist die Verknlpfung aufgrund der geringeren Angebotsdichte schwieriger.
Ein erster Schritt, der vielerorts bereits sichtbar ist, sind die Mitfahrbanke. Dies ist eine kostenglinstige
MalRknahme, den individuellen Verkehr zu verandern. Eine andere Malinahme sind Carsharing-Angebote.
Dieses Angebot ist im Kreis PIon in Ansatzen vorhanden, es besteht jedoch noch erhebliches Ausbau-
Potential. Angestrebt werden sollte die Integration in einen Uiberregionalen Pool, um eine flachenmalRig
moglichst breite Nutzung zu ermaoglichen. Durch ein Carsharing- Angebot erfolgt ein Umstieg auf E-
Mobilitat, Fahrzeuge werden besser ausgelastet, die Mobilitat ohne (eigenes) Auto verbessert und
vorhandene Mobilitatsoptionen besser miteinander vernetzt.

Ziel sollte es sein, Anreize fiir eine andere Form der Mobilitat zu schaffen. Dies erreicht man durch
Schaffung neuer, moderner Mobilitdtsangebote. Hierzu gehort auch die Schaffung von modernen
Radabstellanlagen an groReren Bushaltestellen sowie an den Bahnhofen. Sie sollen es ermoglichen, die oft
sehr hochwertigen Fahrrader sicher abzustellen.
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7. Verkniipfung mit dem OPNV/SPNV - Mobilititsoptionen

Moglichkeiten von Radabstellanlagen und Mobilitatsstationen
Fahrradservice-Station: Grundsatzlich an Knotenpunkten zu empfehlen '

Fahrradbiigel:

- Einfach und kostengiinstig
Uberdachte Fahrradbiigel (z. B. an Bushaltestellen):
- Besonders geeignet an Endhalte- und Ubergangsstellen

Bike+Ride-Anlagen:

« Uberdacht

*  AbschlieBbar

- Besonders geeignet und empfohlen an Bahnhofen jeder Art

Beispiel fir Fahrradbiigel in Litjenburg

Fahrradboxen: Alternative zu Bike+Ride-Anlagen

Fahrradstationen: Aufwendige Planung, in Betracht ziehen ab > 100 Stellplatze
« Uberdacht

* AbschlieBbar

» Uberwacht

* Bieten weitere Dienstleistungen tber Abstellen hinaus an, bspw.:

* Reparatur
* Reinigung
* Gepackaufbewahrung...

AN = e

Beispiel fiir eine Bike+Ride-A
Quelle: https://rad.sh/infosheets/

nlége in Ascheberg

: AT N i LOLRZ
Beispiel fiir iberdachte Fahrradbiigel in Raisdorf

Nicht geeignete und nicht mehr zeitgemaRe
Felgenabstellanlage (,Felgenkiller”)
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7. Verkniipfung mit dem OPNV/SPNV - Mobilititsoptionen

Kosten fiir InfrastrukturmaBnahmen

Die untenstehende Tabelle gibt einen groben Einblick in die zu erwarteten Kosten fir einzelne
Infrastrukturelemente. Die Angaben unterliegen auf Grund der aktuellen Weltmarktsituation groBeren
Preisschwankungen und sind ohne Gewahr:

Kosten
(brutto)* Anmerkung

Infotafel beidseitig bedruckt (Format 3.000 € Exkl. Texte, Fotos, Abbildungen; inkl. Layout

DIN AO, Karte, HPL-Druck, - Die Kosten pro Tafel verringern sich mit steigender
Holztrager) Anzahl deutlich, da die Gestaltung den grofSten
Kostenanteil darstellt.

Abfallbehalter 650 €
Anlehnbiigel 200 € Einzel-Anlehnbugel

6.000 € Evtl. in Kombination mit Tisch-Bank-Kombination

Fahrradbox (4er Modul) 8.500 € Verzinkte Gitterrostelemente

Fahrradservice-Station 2.500 €
Pflasterung (ca. 4 x 3 m) 1.700 € Notwendigkeit priifen! Oft ist eine befestigte
Oberflache ausreichend.

* Exkl. Liefer- und Einbaukosten und ohne Gewahr

Tisch-Bank-Kombination 2.000 €
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7. Verkniipfung mit dem OPNV/SPNV - Mobilititsoptionen
Ziel

Ziel ist eine starkere Verkniipfung des Radverkehrs mit dem OPNV,
u.a. als Beitrag

= zur erhohten Mobilitat von Bevolkerung und Gasten,

= zur Erreichung von Nachhaltigkeits- und insbesondere
Klimaschutzzielen und

= um einem gesellschaftlichen Trend gerade in urbanen Gebieten
(Hamburg und insbesondere Kiel als Quellmarkte) weg vom Auto
hin zu alternativen Mobilitatsangeboten zu entsprechen.

- In der Verbindung zwischen OPNV und Fahrradangeboten liegt ein
groRes Potenzial zur Erschliefung von Tagesgasten.
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7. Verkniipfung mit dem OPNV/SPNV - Mobilititsoptionen
Ausgangssituation Bus und Fiahren

Bus

Der offentliche Personennahverkehr ist im Kreis PIon in der Flache grundsatzlich gut ausgebaut und wird vorrangig durch ein kreiseigenes
Verkehrsunternehmen abgedeckt: Der Kreis PI6on verfligt mit den Verkehrsbetrieben Kreis Plon (VKP) als einer der letzten Kreise in
Schleswig-Holstein (iber ein eigenes Verkehrsunternehmen, das fast die gesamte OPNV-Leistung im Kreis erbringt. Seit mehreren Jahren
baut der Kreis PI&n sukzessive das OPNV-Angebot aus. Das Ziel ist dabei, die Erreichbarkeit der Orte im Kreis sowohl fiir den Alltagsverkehr
als auch fur den touristischen Bedarf zu erhohen. Dazu werden die Hauptlinien verstarkt und vertaktet und die Flache mit Hilfe des
Bedarfsangebots ALFA (Anruf-Linien-Fahrten) auf festen Linien erganzend erschlossen. Sie sind bei Bedarf vorher anzurufen.

Neben den beiden Stadten Plon und Preetz, die Gber eine Bahnanbindung verfligen, gibt es an den Standorten Wankendorf und Litjenburg
zentrale Omnibusbahnhofe. Allerdings ist eine Mitnahme von Fahrradern in den Bussen derzeit nicht moglich.Eine Freizeitbuslinie, die bspw.
in den Sommermonaten verkehrt und auch Rader transportiert, gibt es weder entlang der Ostseektiste noch als Verbindung zwischen Ostsee
und Binnenland (Holsteinische Schweiz).

Ab 2021 verkehrt eine privat initiierte touristische Buslinie (Seekieker) in der Sommersaison rund um den Ploner See. Diese transportiert bis
zu 5 Fahrrader.

Fahren
An der Ostseekdiste (z. B. an der Kieler Forde) gibt es mehrere Fahrhafen. Eine Mitnahme von Radern auf den Fahren ist moglich.
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7. Verkniipfung mit dem OPNV/SPNV - Mobilititsoptionen

Ausgangssituation Bahn

Teile des Kreises besitzen eine gute Anbindung lGber die Regionalbahn-Linie Libeck — Kiel mit Bahnhofen in Plon, Ascheberg, Preetz
und Raisdorf. Die Mitnahme von Radern ist begrenzt moglich, die Platze kénnen allerdings nicht gebucht werden. Ab 11.12.2022 gibt
es einen neuen Betreiber (erixx), nach dessen Aussage die Kapazitaten fir Rader gegentiber dem bisherigen Stand erhoht wurden.

Weitere Teile des Kreises (z.B. Hohwachter Bucht) sind tber die Bahn nicht zu erreichen.

Die Stadt Preetz bekommt an der Bahnlinie Richtung Kiel noch zwei weitere Haltepunkte: Krankenhaus und Preetz Nord

(Glindskoppel). Laut Aussage der Bahn soll mit dem Bau der Station am Krankenhaus nicht vor Ende 2023 begonnen werden. Der Bau
der Station Nord erfolgt danach.

In den kommenden Jahren soll eine Bahnlinie Kiel — Schonberger Strand eroéffnet werden mit insgesamt 10 kleinen Bahnhofen im

Kreis Plon (u.a. Schonkirchen, Schonberg und Schonberger Strand). Infolge der hohen touristischen Bedeutung (Ostsee!) wird die
Radmitnahme essentiell sein.
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7. Verkniipfung mit dem OPNV/SPNV - Mobilititsoptionen

Ausgangssituation

Ausstattung der OPNV- Haltepunkte

= Bahnhof Ascheberg: Bike + Ride Anlage

= Bahnhof Preetz: Bike + Ride Anlage, Leihfahrrader Sprottenflotte, liberdachte
Anlehnbigel

= Bahnhof Plon: Leihfahrrader Sprottenflotte; uniiberdachte Anlehnbligel,
Fahrradgarage

= Bahnhof Raisdorf: verschiedene Abstellanlagen, teils Giberdacht
= Bahnhof Schonberg: eine Giberdachte Abstellanlage
= ZOB Lutjenburg: mehrere uniiberdachte Abstellanlagen

= ZOB Wankendorf: Mobilitatsstation mit Infostele, tiberdachten und
verschlieSbaren Fahrradstellplatzen sowie untiberdachten Anlehnbigeln

= Fahre Moltenort: wenige uniiberdachte Abstellanlagen an Touristinformation;
Sprottenflotte

= Fahre Laboe: Leihfahrrader Sprottenflotte, uniiberdachte Anlehnbigel
= Fahre Monkeberg: Leihfahrrader Sprottenflotte; untiberdachte Anlehnbtigel
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7. Verkniipfung mit dem OPNV/SPNV - Mobilititsoptionen

Ausgangssituation

Sprottenflotte:

Das regionale Radverleihsystem ist ein Projekt
der Kiel-Region. Das Angebot gibt es im Kreis
Pl6n seit 2019. Start war im Amt Schrevenborn
und Laboe (an jeweils mehreren Standorten),
mittlerweile werden die Rader (z.T. auch E-
Bikes) auch in Plon und Preetz, ebenfalls an
mehreren Standorten angeboten. Als Partner
fungiert derzeit Nextbike, das jedoch ab
01.01.2023 durch ein danisches Unternehmen
abgel6st wird.

Ziel ist es, mit dem neuen Partner auch weitere
Standorte im Kreis, gerade im landlichen Raum,
mit Radern der Sprottenflotte zu bestlicken.

Laboe Hafen (eigene Aufnahme)

Schonkirchen Gemeindehaus (eigene Aufnahme)
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7. Verkniipfung mit dem OPNV/SPNV - Mobilititsoptionen
Ausbau der Bahnhofe zu Mobilitats-Hubs

Die beiden grofReren Bahnhofe Plon und Preetz sind zu Mobilitatsdrehscheiben auszubauen. Diese bedeutet:

= Sicherung einer attraktiven ,Visitenkarte” der beiden Bahnhofe als Erstkontakt flir Reisende (,,Willkommens-Kultur”) und Verbesserung
der Aufenthaltsqualitdt an den Bahnhofen: u.a. Ausbau von Warteplatzen und Service-Angeboten wie Free WLAN, Café/Bistro (in Plon:

erhalten), ggf. Co-Working oder Shop. Prifen: in Preetz private Bewirtschaftung (Bsp. Chorin / Brandenburg) oder PPP-Modell, in Pl6n
Modell mit Tl beibehalten.

= Zusatzlich: radspezifische Ausstattung mit abschlieRbaren und sicheren Abstellanlagen fir Rader, z.B. Fahrradboxen (zwei-stockig),

GepackschlieRfacher mit Akku-Lademoglichkeit, Reparaturangebot (Werkzeug / Luftpumpe, z.B. mobile DB-Reparatursaulen), iberdachte
Fahrradbugel.

= Fahrradverleih (Sprottenflotte) beibehalten, dabei E-Bike-Angebot ausbauen und weitere Mobilitatsprodukte (z.B. E-Lastenrader)
anbieten.

= Informationsfunktion als Portalort GUbernehmen: dreigliedrige Informationsstele

Alle anderen Bahn- und Fahrstationen sowie ZOBs bendtigen eine radspezifische Grundausstattung (v.a. Gberdachte Fahrradbiigel), Leihrader
der Sprottenflotte und die dreigliedrige Informationsstele als Portalort.

Zusatzlich:
= Vorhandenes besser kommunizieren 2 NAH.SH-App, ALFA-Taxis, Vernetzung mit Websites des Kreises, der Destinationen etc.

= Ausarbeitung und Kommunikation von Tourenvorschlagen ab den Bahnhofen (Rundtouren bzw. weiteren Bahnhof als Zielpunkt
definieren)=> Tagestourismus stirken in Kooperation mit OPNV!
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7. Verkniipfung mit dem OPNV/SPNV - Mobilititsoptionen

Weitere Angebote
= Angebot der Gepackabgabe in Tls (ideal: PIon)

= Ausbau der Sprottenflotte, insbesondere
Ausweitung im landlichen Raum (z.B. Hohwachter
Bucht). Dabei die Rader in Zusammenarbeit mit
dem neuen Anbieter komfortabler gestalten und
auch den Anteil an E-Bikes erhohen.

Auch sollte eine Angebotserweiterung auf andere
Standorte der touristischen Destination
Holsteinische Schweiz erfolgen, v.a. auf Malente
und Eutin.
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7. Verkniipfung mit dem OPNV/SPNV - Mobilititsoptionen
Verkniipfung OPNV + Rad

Auch aus Griinden des Klima- und Umweltschutzes steigt die Nachfrage nach Mobilitatsangeboten abseits des Pkws. Da eine regulare
Mitnahme von Fahrradern in den Bussen im Kreis nicht moglich ist, fordert der Kreis PIon mit der Férderrichtlinie ,,E Mobilitat” u. a. sowohl
Fahrradabstellanlagen an Bus- und Bahnhaltestellen, als auch das BikeSharing-System ,,Sprottenflotte” zur Gewahrleistung durchgangiger
Reiseketten im Umweltverbund. Der Ausbau dieser multimodalen Verkniipfungen sollte vorangetrieben werden. Zudem sollten erganzend
Freizeitbuslinien mit Fahrradmitnahme zumindest wahrend der Sommermonate (Osterferien — Herbstferien) infolge der hohen Relevanz fiir
Tourismus, Naherholung und Lebensqualitat ernsthaft geprift werden. Folgende Verbindungen haben Prioritat:

1. Einrichtung einer [ Freizeitbuslinie Ostseekiiste ] 2. Mit weiterer Entwicklung der ,,Holsteinische Freizeitbuslinie

Schweiz Radtour” zum Leuchtturmweg (siehe »Holsteinische Schweiz” in
Abstimmung mit dem Seekieker”

Freizeitbuslinie
Hohwachter Bucht — Laboe
(in Orientierung an Linien
350, 260, 120). Gemeinsam
mit der Bahnverbindung

und Kap. 8) sollte zur Verknipfung von Kiste

und Binnenland parallel dazu und in Anbindung
an den ,Seekieker” ggfs. gemeinsam mit dem

_ ) b . Kreis Ostholstein eine Freizeitbuslinie initiiert
Kiel — Sch?nberge.r Strand et o s L. werden. Zu priifen ist die Anbindung, zumindest
und der Fordeschifffahrt ey vt - b et e ¢ mittelfristig, des Stidkreises bis Neumiinster.

. - ¢ ". ‘.‘J'_ :‘:'.
kann daTn die ge.samte 2 SR D Eine parallele Streckenfihrung von Bus und
Ostseekilste bedient ?i 8 Ao e Bahn (PIén-Kiel) ist zu vermeiden.

werden.

i
fi,
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7. Verkniipfung mit dem OPNV/SPNV - Mobilititsoptionen

Verkniipfung OPNV + Rad: Beispiele

Viele Regionen in Deutschland, auch mit nur begrenzter touristischer Relevanz, bieten Radmitnahmemaglichkeiten in Bussen an. Das

Problem, dass ,,Standard“-Busse oft nur begrenzte Rad-Mitnahmekapazitaten besitzen, wird bspw. mit Fahrradanhangern oder

Fahrradgepacktragern m|t groBeren Kapa2|taten gelost Beispiele sind:

,RLG-FahrradBus“
Fahrt eine radtouristisch relevante

Buslinie (Soest — Sun

Sa & So, Feiertag; Mai
9:00-18:00 Uhr

dern

kreistibergreifend)
— Oktober,

Umsatteln und Einsteigen!

Lée bW Bus zorgt darly, 62z auch daz =ahmod knttig mk out lour k¢

B T Ly e el

Eichsfeld ,,RadBus”
e, Kostenlose Fahrradmitnahme

auf Gepacktragern (bis 6 Rader)
et - il Bei 24h Voranmeldung 2>
Radanhanger bis 16 Rader
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8. InfrastrukturmafRnahmen und Handlungsempfehlungen
Freizeitinfrastruktur: Leuchtturm-Radweg

Im Tourismuskonzept Kreis Plon wird gefordert, eine kreisweite ,,PIoner Runde”, bestehend auf vorhandenen Radwegen auszuweisen.
Vernetzt werden sollen die einzelnen touristischen Destinationen des Kreises und v.a. das Binnenland mit der Ostsee.

Ideal geeignet dafir ist der bereits vorhandene Radfernweg ,,Holsteinische Schweiz Radroute”, der weite Teile des Kreises sowie Ostsee
und Binnenland miteinander verbindet. Da er ebenfalls die Tourismusstandorte Malente und Eutin sowie die hochste Erhebung der
Region, den Bungsberg, anbindet, deckt er die komplette Destination Holsteinische Schweiz und weite Teile des Naturparks
Holsteinische Schweiz ab. Er besitzt daher, auch fiir den Kreis Plon, hochste touristische Relevanz. Nicht direkt, jedoch indirekt
angebunden ist die Probstei Uber die bereits existierenden Freizeitrouten ,,Maritime“- und , Kultur“-Route.

Da destinationsorientiert agiert werden sollte, ist die Holsteinische Schweiz Radroute als Leuchtturm-Radweg mit hervorragender
Infrastruktur, auszubauen.
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Thematische touristische Routen

Touristisch ebenfalls interessant sind Themenrouten (siehe auch S. 27), da sie regionalspezifische Themen aufgreifen, nach aullen die
Positionierung einer Region sichtbar und die Natur- und Kulturerlebnisse konsumierbar darzustellen kbnnen. Zu prifen war, inwieweit
eine Inszenierung der jeweiligen Themen durch wegebegleitende Infrastruktur wirklich stattfindet.

Probstei

Die Probstei besitzt drei auf offiziellen Radwegen fiihrende Themenrouten, die Maritime -, die Natur- und die Kultur-Route. Hinzu
kommt die temporare (Sommermonate) Strohfiguren-Tour. Gerade die Routen ,,Maritim“, ,Kultur und , Natur” decken die
landschaftliche und thematische Vielfalt der Region ab. Sie sind ausgeschildert, jedoch nicht inszeniert, d.h. die Themen werden den
Radfahrenden auf den Wegen derzeit nicht durch wegebegleitende Infrastruktur vermittelt.

Holsteinische Schweiz

Durch die Holsteinische Schweiz fiihren zahlreiche Touren, die auch den Kreis Pl6on durchlaufen wie die Mihlentour (rund um die Stadt
Plon), die Landtour (Ascheberg) oder die Burgentour (Litjenburg). Sie flihren meist auf offiziellen Wegen, sind ausgeschildert, aber
ebenfalls nicht inszeniert. Der thematische Bezug ist z.T. gering und bei einer Weiterentwicklung zu prifen.
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8. InfrastrukturmafRnahmen und Handlungsempfehlungen

Freizeitinfrastruktur: Thematische touristische Routen / Ziel: Inszenierung der Routen

Hohwachter Bucht
Die Hohwachter Bucht weist sechs Touren aus, die z. T. auf offiziellen Wegen fihren, jedoch nicht ausgeschildert sind. Ein thematischer
Bezug ist allenfalls in Ansatzen vorhanden.

Preetz

In und um Preetz gibt es die ,,Schusteracht®, einen 74 km langen Radweg in Form einer ,8“ der auch in zwei individuellen Touren
befahren werden kann und die Sehenswirdigkeiten der Region miteinander verbindet (siehe auch S. 29). Instandgehalten wird er Gber
einen Verein, der fir einzelne Streckenabschnitte Wegepaten definiert hat. Bezuschusst wird die Arbeit durch die Amter Preetz Land,
Schwentinetal und die Stadt Preetz. Trotzdem gibt es einige qualitative Probleme, die aus eigenen Mitteln nicht behoben werden
konnen. Gleichwohl ist die Nachfrage groR und der Weg stellt einen wichtigen Zugang zur Natur- und Kulturlandschaft der Region dar.
Der Weg wird zunehmend auch von Wanderern genutzt und soll schon allein daher nicht in das offizielle Kreiswegesystem integriert
werden.

Ziel

Ziel sollte es sein, in den touristischen Destinationen Themenwege als Zugange zur jeweils individuellen Positionierung des
Landschaftsraums zu inszenieren und dadurch fur den Gast attraktive Erlebnisraume zu schaffen. In der Probstei sind dies die drei
genannten Routen ,Maritim“, ,,Natur” und , Kultur®, in der Holsteinische Schweiz sind die vorhandenen Themenwege auf ihre
thematische Tauglichkeit zu priifen und davon die 3-4 attraktivsten auszuwahlen. In der Hohwachter Bucht sind 2-3 Routen zu
entwickeln. Uberregionale Wege wie der Ostseekiisten-Radweg sind im jeweiligen ibergeordneten Kontext zu entwickeln.
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8. InfrastrukturmafRnahmen und Handlungsempfehlungen
Erlebnisraumentwicklung: Inszenierung der Themenradwege

Gerade bei touristischen Routen und hier besonders bei thematisch untersetzten Routen ist der Weg das Ziel. Touristische Radrouten
sind nicht mehr allein Wege von A nach B in der Landschaft, sondern sollen Zugange zu den Besonderheiten des Landschafts- und
Kulturraums, des Kreises PlIon und seiner touristischen Destinationen, schaffen (definiert durch das Thema des Wegs). Diese
Besonderheiten gilt es erlebbar zu machen, was bedeutet: der Raum muss fiir Radfahrende in eine besondere Art , lesbar” gemacht
werden:

= durch Information bzw. Kommunikation (z.B. Storytelling) und eine

= erlebnis-stimulierende Infrastruktur.

Es gilt, das jeweilige Thema aufzubereiten anhand individueller Geschichten entlang der Wege, die in der Summe das Gesamterlebnis
darstellen. Diese Erlebnispunkte werden miteinander verknilipft und ergeben somit ein konsistentes Bild, das wiederum an dem
zentralen Thema ausgerichtet ist, dem man Bedeutung geben mochte.

Radwege sind solche Verbindungen und werden zum Leitfaden von Kapitel zu Kapitel einer Geschichte, die die Region erzahlen mdchte.

Durch die Inszenierung des ihn umgebenden Raum wird der Radweg zu einem ,Erlebnisraum®. Dieser zeichnet sich dadurch aus, dass sie
von ihren Nutzern, in diesem Fall den Radfahrer*innen, einheitlich wahrgenommen werden. Sie bekommen ein inneres Bild des Raumes
im Kopf.
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8. InfrastrukturmafRnahmen und Handlungsempfehlungen

Erlebnisraumentwicklung: Erfolgsfaktoren und Vorgehensweise
Vorzugehen ist in folgenden Schritten:

Thema des Weges, z.B. ,,Maritime Tour” definieren und ausarbeiten: Was soll erzahlt werden? Was soll bei Radfahrenden ankommen?
Dies bedeutet: Erarbeitung einer Leit-/Metastory der Route in Orientierung am Landschafts- und Kulturraum.

Strukturen schaffen: Der Raum muss geordnet und fiir Gaste auf eine besondere Art ,lesbar” gemacht werden durch ...

.... Definition von einzelnen Episodenraumen (z.B. Binnenland, Ostsee...: was sind hier die Besonderheiten?) und v.a. Festlegung von
Erlebnisorten auf der Route und damit der Attraktionen und Erlebnispunkten mit Bezug zum Thema. Der roter Faden der Inszenierung ist
die Umsetzung des Leitthemas in einer gesamten ,,Story“ (Storyboard) und in einzelnen Kapiteln.

Wegebegleitende Infrastruktur: Diese stellt die wichtigen Kontaktpunkte der Radler zum jeweiligen Thema dar. Sie sorgt flir Ambiente
und Atmosphare und unterstitzt das Landschafts- und Kulturerlebnis.

Storytelling: Uber das Erzdhlen von Geschichten geht die Botschaft in das Herz der Radler: Nicht eine Aneinanderreihung von
wissenschaftlichen Daten und Fakten steht im Vordergrund, sondern Erlebnisse und Emotionen. Die Radwege sollen unterhalten,
bewegen und inspirieren. Die Kunst liegt darin, die ,,Stars und Sternchen” der Natur und Kultur ihre Geschichten selbst erzahlen zu lassen

und dabei die Besonderheiten, die Aura der jeweiligen Landschaft fir Neugierige und Entdeckungsfreudige zu 6ffnen bzw. zuganglich zu
machen.
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8. InfrastrukturmafRnahmen und Handlungsempfehlungen

Gestaltungsrichtlinien /-vorgaben
Alle Radwege werden entsprechend der landesweiten, offiziellen
Wegweisungssystematik einheitlich ausgeschildert.

Rastplatze entlang der Wege und auch die Darstellung und Weitergabe von
Informationen liber Sehenswiirdigkeiten, den Kultur- und Landschaftsraum
entlang des Weges etc. (wichtig gerade fir Freizeitrouten) kénnen dagegen
individuell gestaltet werden.

Ziel sollte es jedoch sein, eine Wiedererkennung des definierten Raums (Kreis
PIon und die jeweilige touristische Destination) zu gewahrleisten, d. h. durch
gemeinsame Gestaltungsrichtlinien fir

= die Informationsdarstellung und —vermittlung und die

= Ausstattung mit Rast- und Wohlfiihlinfrastruktur (Banke, Liegen etc.).

Dabei zu beriicksichtigen ist, dass Infrastruktur und Informationsvermittlungen
nach Standort unterschiedliche Aufgaben haben.

© Michael Biinner
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8. InfrastrukturmafRnahmen und Handlungsempfehlungen
Gestaltungsvorgaben: in Abhangigkeit der Aufgaben von Infrastruktur und Information
Infrastruktur und Informationsvermittlung erfillen grundsatzlich unterschiedliche Aufgaben:

= Inspiration: Dabei soll Begehrlichkeit geweckt werden, Rad zu fahren bzw.
eine bestimmte Route. Es gilt, Emotionen zu wecken, bspw. durch Bildmaterial.

= Information: Es sollen Radfahrer*innen konkrete Hinweise gegeben werden,
z.B. Gber Routenverlauf, Sehenswirdigkeiten entlang der Strecke.
Informationen konnen jedoch auch in emotional ansprechende Geschichten
verpackt” werden.

= Wohlfiihlatmosphare: Die Infrastruktur soll zum Verweilen einladen,
v.a. auf Rastplatzen, z.B. durch Sitz- oder Liegemoglichkeiten.

= Wiedererkennungseffekt: Radfahrer*innen sollen erkennen, wo er ist.
Eine klare Zuordnung zum Kreis Plon bzw. der jeweiligen Destination
soll sichtbar sein.

Die radbegleitende Infrastruktur ist jeweils in Abhangigkeit von ihren Aufgaben
zu wahlen, insbesondere im Freizeitverkehr. Diese wiederum ergeben sich aus der
Funktion der jeweiligen Standorte.
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8. InfrastrukturmafRnahmen und Handlungsempfehlungen

Gestaltungsvorgaben unter Beriicksichtigung des Zuschnitts
touristischer Destinationen im Kreis Plon

Ein einheitliches Erscheinungsbild und eine einheitliche Ausstattungsqualitat der
Radwege sind wichtig fur eine Wiedererkennung. Jedoch existiert im Kreis Plon
eine Sondersituation: 5
* Der Kreis Plon selbst ist keine Reisedestination
* Es gibt mehrere Reiseregionen (Probstei, Hohwachter Bucht, Holsteinische
Schweiz), die einen individuellen Auftritt benotigen.
*  Hinzu kommt: das Amt Schrevenborn ist Teil der Destination , Kieler Forde“
und die Holsteinische Schweiz liegt z.T. auch im Kreis Ostholstein.

Daher sollten die Gestaltungsrichtlinien nach folgendem Prinzip definiert werden: s

* Erarbeitung eines Gibergeordneten (kreisweiten) einheitlichen
Erscheinungsbilds. Zu prifen ist eine Orientierung am Corporate Design der
KielRegion.

* Zusatzlich: Individuelles Branding der einzelnen Destinationen. Diese sind dann
klar erkennbar ebenfalls wie die Zugehorigkeit zum Kreis.

Ebenfalls sollte eine Abstimmung mit der wegebegleitenden Infrastruktur der v v 7
Wander- und Wasserwanderwege erfolgen. Hier ist eine Abstimmung mit den eigene Darstellung
Partnern (z.B. dem Naturpark Holsteinische Schweiz) durchzufiihren. An den

Portalorten (siehe S.181) ist ebenfalls zumindest das Thema Wandern

aufzunehmen.
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8. InfrastrukturmafRnahmen und Handlungsempfehlungen

Radwegebegleitende Infrastruktur eines Erlebnisraums in Abhangigkeit von der Funktionalitat der Standorte
Im Kreis Plon gibt es zukinftig drei Kategorien fur Standorte fiir radwegebegleitende Infrastruktur, insbesondere von Freizeitrouten und

Themenrouten. lhre jeweilige Funktion ist:

~N
Erlebnisstationen /
Rastplatze
_J
N

Start- und Zielpunkte

bei Themenwegen
J
\

Portalorte

Erlebnisstationen (auf thematischen Routen) / Rastplatz auf Alltagswegen
= Thematische Route: Information zum Thema / POI: auf unterhaltsame Art

= Zentral: Aufenthaltsqualitat = echte , Pausenstation” fr Freizeit- und Alltagswege

Start- und Zielpunkte: konkreter Einstieg in den jeweiligen Weg
= Konkrete Information liber den (Themen-)Radweg

= Aufenthaltsqualitat

Portalorte: sollen grob informieren und vor allem
= Inspiration fiir Radfahren im Kreis bzw. der Destination: > Gesamtradwegesystem
= |nformation im Detail Giber das Radangebot in der Destination und der Umgebung

= Ubergreifende Information tiber Gesamtangebot

Integriertes Radwegekonzept fur den Kreis PIon | © LebensRaumZukunft & tourismus plan B | Dezember 2022
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8. Infrastrukturmaf3nahmen und Handlungsempfehlungen

Im einzelnen bedeutet dies:

Portalorte

Funktion

Standort

Merkmale /
Ausstattung

Inspiration und Ubergreifende Information lGiber das Gesamtradwegesystem im Kreis
Pl6n
Detailinformation tiber das Radangebot der Destination / Umgebung

a) GroBere Orte des Kreises bzw. ,Einfallstore”: Plon, Preetz, Litjenburg,
Schwentinental, Monkeberg, ggf. Wankendorf, ggf. Probsteierhagen

b) Touristische Zentren der Destinationen: Laboe, Schénberger Strand bzw.
Schonberg, Hohwacht

c) Alle Bahnhofe inkl. die ZOBs und Fahrstationen und perspektivisch: Drehkreuze des

Portalort

zukunftigen Freizeitradbus-Verkehrs a

* Inspiration und Information tber bspw. ein dreigliedriges Stelensystem im
einheitlichen Design (1) emotionales Bildmaterial zur Inspiration, 2) Informationen
Uber das Radangebot insgesamt im Kreis sowie 3) Giber das Angebot der naheren
Umgebung / Destination). Weitere Informationen kdnnen digital Gber einen QR- 0

Code vermittelt werden. Zu prifen ist, ob als , Eye-catcher” noch ein ggf.
kiinstlerisch gestaltetes Element hinzugefiigt wird, z.B. ein eiszeitlich geformter
grolSer Kieselstein.

*  Zubringerinformation = so kommt man zu den Radrouten

Integriertes Radwegekonzept flr den Kreis PIon | © LebensRaumZukunft & tourismus plan B | Dezember 2022
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Start- und Zielpunkte (v.a. an den Themenwegen / Freizeitrouten)

Funktion

Standort

Merkmale /
Ausstattung

Start- und
Zielorte:

Einstieg in den (Themen-) Radweg oder eine wichtige Freizeitroute mit klarem
Start durch konkrete Informationen. Gleichzeitig soll inspirierend auf weitere
Wege in der Region verwiesen werden. Optisch ist eine Willkommens- und
Eingangssituation mit Aufenthaltsqualitat zu schaffen.

Orientiert sich an den vorhandenen Start- und Zielpunkten der Themenrouten.

* Zweigliedrige Informationsstele (emotionales Bildmaterial zur Inspiration,
Informationen Gber die jeweilige Route, erste Hinweise auf Stationen,
Sehenswirdigkeiten und erste Hintergriinde hierzu)

* Sitzgelegenheit: An allen Start- und Zielpunkten identisch, ggf. kiinstlerisch
gestaltet als Radlerbank

* Basis-Radservice-Angebot: Werkzeug / Luftpumpe, Fahrradstander

Die Start- und Zielorte sind im Rahmen der individuellen
Erlebnisraumentwicklung der einzelnen Routen festzulegen. Entscheidend ist
hier neben der Verkehrsanbindung auch die jeweilige Dramaturgie der Wege.

Bahnhofe konnen dabei Funktionen sowohl eines Portal- als auch eines Start- und Zielortes besitzen.
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8. InfrastrukturmafRnahmen und Handlungsempfehlungen

Good-Practice Portal- und Start-/Zielorte: Rad- und Wanderbahnhofe Nordeifel

= 19 Rad- und Wanderbahnhofe entlang der Eifelbahn-Linie K6In-Trier

= Sije sind alle speziell rad- und wanderfreundlich eingerichtet. Es gibt
touristische Informationen und Zugange in verschiedene Rad- und

Rad- und <K
WanderBahnhofe
Nordeifel

Wanderrouten durch:

= Stele mit Ubersichtskarte tiber die Rad- und
Wandermoglichkeiten in Bahnhofsnahe.

= Erleichterter Einstieg ins Radroutennetz liber
Zubringermarkierungen

= Zusatzlicher Service: Fest verankerte Luftpumpe, bequeme (Wander-)
Bank, Design-Fahrradstander

Rad- vt ig
Wl ke

Urft

Hezlich wilkommen
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8. Infrastrukturmaf3nahmen und Handlungsempfehlungen

Erlebnisstationen: insbesondere auf Themenwegen; auf Alltagswegen: Rastplatze. Wichtig: Alle Wege sollten eine vergleichbare

Ausstattungsqualitat besitzen.

Funktion

Standort

Merkmale /
Ausstattung

Zu beachten

Erlebnis- und Pausenstation. Sie sind

wissensvermittelnd durch eine unterhaltende Informationsweitergabe. Uber Storytelling wird ein
individueller Zugang zum Thema hergestellt;

inspirierend und die Sinne anregend UGber bspw. Sichtmoglichkeiten;

Orte zum Innehalten und Fokussieren, Wohlfiihlorte mit einer entsprechenden (Pausen-) Moblierung,
Selfie-Points etc.

Mehrere Erlebnisstationen entlang der jeweiligen Strecke, in Abhangigkeit der Dramaturgie der Route.

Uber einen QR-Code, angebracht an einer individuellen Stele, sind Informationen, aber auch Bild- oder
audiophile Dateien Gber das Handy abrufbar.

*  Vom Thema abgeleitete Storyline: was gibt es an diesem POI zu erzdhlen?

*  Ausgearbeitete Story, ggf. erzahlt durch einen Storyteller (z.B. historische oder aktuelle Person)

* Infos, Tipps - was kann man an diesem Ort erleben?
Hohe Aufenthalts- und Wohlfiihlqualitat, individuell auf den jeweiligen Standort abgestimmt, z.B.
Sitzmoglichkeiten (z.B. auch ein Relaxsofa), Tisch, Hingematte, Liege, zusatzlich je nach Anlass: Rahmen
als Sichtfenster, Selfie-Station etc. (siehe S. 183)
Einheitliche Ausstattung / Gestaltung auf der Strecke: Qualitat, Alter, Erscheinungsbild, Info

Radbezogener Service (Radbtigel, individuell, z.B. Trinkwasserspender, Radpumpe etc.)

Ggf. bei entsprechendem POI kdnnen Erlebnisstationen auch auf Alltagsrouten eingerichtet werden

Integriertes Radwegekonzept flr den Kreis PIon | © LebensRaumZukunft & tourismus plan B | Dezember 2022
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8. InfrastrukturmafRnahmen und Handlungsempfehlungen

Infrastrukturelemente an Erlebnisstationen

Beispiele sind:

Bank
Tisch-Bank-Kombination
Liege, Waldsofa, Hangematte

= - klassisch, modern
vorgefertigt oder individuell

Podest

Steg / ,Wasserwalk”, Glassteg
uber klaren See

Bilderrahmen

Sinneslenkende Elemente
Horstation / Sehstation /
Fernglas

Spiegel

Kiinstlerische Landmarke
Selfiepunkt

Vergleichsstation: Friher - heute

Integriertes Radwegekonzept fur den Kreis PIon | © LebensRaumZukunft & tourismus plan B | Dezember 2022
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8. InfrastrukturmafRnahmen und Handlungsempfehlungen
Good Practice Radwege Erlebnisstationen: RurUfer Radweg

M~

* 19 Erlebnisstationen sind in einem einheitlichen
Corporate Design gestaltet

* Mindestausstattung Infrastruktur: Sitzplatze,
Infostehlen / -Tafeln, Fahrradbuigel

* Individuelle Ausstattung: Aussichtsplattform, T B LR R e s o

Seezugang, Horstation, etc. o rinEEET Tauchlehrer Werner am Rursee

Dennis Stratmann Fotografie

Lo 100 Jahren héitten wir mit unsercr Touchowsristung hier noch mitten irm Wold gestanden!™

* Storytelling Elemente:

. . 4
. . . Weitere Detail
* Jede Station erzéhlt eine — Lo
. tamdort: Fuaahr rencitgeel
Geschichte zu dem Standort B Tauchurotion Ruro ® Horstotin
. —— == ¥ = . ——— . o inf ]
*  Metall-Silhouette als Storyteller e ———— >, (R P
i i : = (- esonderheiten: h -
’ Weltere Inszenlerungselemente eta”flgur aIS Storyte”er ::un:lu:r rJl:|~‘r Hzm-luncl Erlebmnisstartion gloich seitig ‘——:—\h ————— ~N
passe N d Zum Th ema ., Touchsttion bow, Trefpunkt mis Radeltischen und [ l . . 1
7 g m ) <1 Individuelle !
ﬁ'l.ll:sﬂu! sziele und Orte in der Umgebling: | |
‘.:Lunmrllun der Tauchstation des Ium:spc-rl.u'a:rbnurlds 1 Au SStattu ng I
NI'W eV an der Hurlalsperme SChwarnmenauel, Ve -7
lauchgeblel reitschen Bodesirand Lschauel In Nideggen
Schmidi und dem WildenhoF in Simenerath-Woffelsbach
f{arspruchvolles Tauchgebiet, da der Rursee sehr dunkel

\.
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8. InfrastrukturmafRnahmen und Handlungsempfehlungen
Informationsvermittlung

Die Informationsvermittlung ist abhangig vom Standort und seiner Funktion. Gleichzeitig ist zu berlicksichtigen, dass an einem Teil der
Wege bereits Informationstafeln zu unterschiedlichen Themen existieren. Folgende grundsatzliche Festlegungen dienen als
Orientierung:

Portal- und Start-/Zielorte: Der Schwerpunkt liegt auf analoger Vermittlung (Infostelen), auch da Bildmaterial verwendet wird und
die Standorte als Blickfang erkennbar sein sollen. Zusatzinformationen sollen jedoch digital Gber einen QR-Code erfolgen. Als Basis
hierfir dient eine digitale Plattform, z.B. auf der Website des Kreises hinterlegt.

Erlebnisstationen: hier erfolgt die Informationsvermittlung in der Regel digital iber QR-Codes (z.B. angebracht an einer kleinen
Stele oder an der Md&blierung) bzw. tGber eine App. Ziel ist es, die Infrastruktur zurtickhaltend einzusetzen. Der Schwerpunkt liegt
hier auf Wohlfuhlinfrastruktur wie Sitz- oder Liegemoglichkeiten oder weiterer unterstiitzender Infrastruktur wie Bilderrahmen etc.

Eine digitale Informationsiibermittlung verhindert nicht nur die Schaffung eines ,,Schilderwalds®, sondern ermdéglicht auch die
Steigerung der Aktualitat der Informationen, da auf Veranderungen (neue Angebote, neue Zielgruppen...) reagiert werden kann.

Weitere Kontaktpunkte

Weitere wichtige Kontaktpunkte sind Tls und gastgewerbliche Betriebe. In den jeweiligen Tls sollte ausfiihrlich liber das gesamte
Angebot, aber speziell Gber das Angebot der Umgebung informiert werden. Unterstiitzt werden kann dies durch einen plakativen,
emotional ansprechenden Aufsteller. Insbesondere Gastwirte entlang der Routen kdnnen als originare Storyteller auftreten. Sie sind
diesbezliglich zu sensibilisieren und zu qualifizieren.
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8. InfrastrukturmafRnahmen und Handlungsempfehlungen
Zielgruppengerechte Angebote

Flr die einzelnen thematischen Touren sind fir Gaste und Einheimische Leit-Angebote zu entwickeln, die eine informative und auch
emotional ansprechende Beschreibung, was auf den jeweiligen Routen zu erleben sind, umfassen. Das Leistungsversprechen ist
gleichzeitig ein Urlaubs- und Freizeitversprechen. Diese sind in der Kommunikation bspw. tGber die LTOs ins , Schaufenster” zu stellen. Zu
achten ist dabei auf eine klare Zielgruppenorientierung. Diese ist in Abhangigkeit der Zielgruppendefinition der jeweiligen Destinationen
zu wahlen und dabei auch die Kommunikation darauf abstellen, z.B. fiir

= das postmaterielle Milieu: Besonderheiten des Landschafts- und Kulturraumes thematisieren und hierzu Hintergrundinformationen
geben
= das expeditive Milieu: Abenteuercharakter in den Vordergrund stellen: was gibt es zu entdecken

= Nostalgisch-blrgerliche Milieu: Genuss und Sicherheit im Vordergrund, Einkehr- und Besichtigungsmoglichkeiten thematisieren

Fir Einheimische kdnnen ,,Feierabendtouren” entwickelt werden, fiir das jlingere Grol3stadtpublikum (Kiel, Libeck, expeditives Milieu)
,Spataufstehertouren”.

Fir einen Mehrtagesaufenthalt besonders geeignet ist die ,,Holsteinische Schweiz Radtour”. Hier lassen sich dreitdgige Aufenthalte als
Pauschale (iiber einzelne Anbieter wie Hotels) oder als Tourentipp (mit Infos zu Ubernachtungsmdglichkeiten - und deren
Buchungsmoglichkeit - und Sehenswiirdigkeiten) vermarkten. Koordiniert tGber die betreffenden LTOs kann liber eine Kooperation von
Hotelbetrieben ,,Radfahren ohne Gepack” angeboten werden. Gastwirte sollten zudem aktiv ,,Lunchpakete” ins Programm nehmen.

Die Produkte sind gemeinsam (LTOs und Leistungstrager) in einem Workshopprozess zu entwickeln. Das , Learning by doing” eines
solchen Prozesses qualifiziert und tragt zudem zur Identifikation mit dem Radfahren bei.

Integriertes Radwegekonzept fiir den Kreis PIon | © LebensRaumZukunft & tourismus plan B | Dezember 2022 Seite 190



Seite 191

SRy

) e e

itende Infrastruktur

icherung Infrastruktur

atss

Qual
isung, Wege und begle

9

lan
Radwegwe

~
N
o
N
—
@
o
£
9]
N
3
o
o
c
©
o
(%]
>
€
(%]
=
=
o
2
]
e
c
S
X~
S
N
IS
=)
3]
o
(%]
c
@
o
[
)
©
C
0
o
.S
o
b
~
c
9]
©
<
=)
2
P
o
9]
N
c
o
a4
[
a0
o
3
S
[§]
o
(%]
o
b
£
)
=
oo
)
2
c

ismus p

tour




Lebens "
W Raum .
< Zukunft tourismus plan. .

9. Qualitatssicherung Infrastruktur
Infrastrukturmanagement: Sicherstellung der Qualitdat von Radwegweisung, Wegen und begleitender Infrastruktur

Gemal} der ADFC-Radreiseanalyse 2022 steht nicht nur bei Tagesausfliigen die Qualitat der Infrastruktur im Mittelpunkt, sondern sie
spielt auch bei mehrtagigen Radreisen eine wichtige Rolle: Knapp 70 Prozent der Radreisenden achten sehr stark auf die
Verkehrssicherheit einer Strecke und schatzen separate Radwege sowie wenig Autoverkehr. Der bauliche Zustand der Wege ist fir 66
Prozent der Radreisenden wichtig. Die touristische Attraktivitat ist ebenfalls von groller Bedeutung: 71 Prozent der Befragten achten bei
der Reiseplanung auf Sehenswiirdigkeiten entlang der Strecke. 61 Prozent wiinschen sich fahrradfreundliche
Ubernachtungsméglichkeiten fiir die Tour. Und die Wegweisung wird von tiber 75 % der Radreisenden als wichtigste Informationsquelle
wahrend der Reise genutzt, trotz der inzwischen gangigen Nutzung von Smartphones und Apps zur Orientierung (ADFC-Radreiseanalyse,
2022).

Grundsatzlich sind die vorhandenen Infrastrukturelemente an Radfernwegen, wie die baulichen (Rad-)Wege, die Wegweisung und die
begleitende Infrastruktur in einem optimalen Zustand zu halten. Fir die Einrichtung und ggf. auch fir die Optimierung der Infrastruktur
ist das Einwerben von Fordermitteln moglich. Die Qualitatsstandards fir den Radtourismus in Schleswig-Holstein beschreiben die
wichtigsten Grundstandards fir Radwege und Radwegweisung. Das Land weist darauf hin, dass die systematische Wartung und Pflege
der gesamten Radinfrastruktur (Wegweisung, Radwege, Begleitinfrastruktur) unabdingbar ist.
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9. Qualitatssicherung Infrastruktur
Instandhaltungsmanagement — Richtvorgaben des Landes Schleswig-Holstein

Laut Landeskonzept , Qualitatsstandards fir den Radtourismus in Schleswig-Holstein” (MWVATT, 2021) ist der

Standard fur die Wartung und Pflege der radtouristischen Infrastruktur anzustreben und bei der Entwicklung
von Unterhaltungskonzepten zu Grunde zu legen:

= Radwegweisung der Routen ist regelmalig, moglichst vor Saisonbeginn, zu kontrollieren und zu warten:

* Routen des touristischen Radnetzes Schleswig-Holstein: mindestens einmal jahrlich
* alle anderen touristischen Radrouten: mindestens alle zwei Jahre

= Radwege und Begleitinfrastruktur: Grundsatzlich sind (in Abhangigkeit von der Oberflachenbeschaffenheit)

mindestens alle drei Jahre der bauliche Zustand zu kontrollieren und erforderliche Unterhaltungsmal3-
nahmen durchzufiihren.

* Bei wassergebundenen Wegen sind kiirzere Intervalle vorzusehen.
* Die Beseitigung von Gefahrstellen im Rahmen der Verkehrssicherungspflicht bleibt hiervon unberihrt.
= Pflege: Generell sollten alle touristisch ausgewiesenen Routen regelmallig gepflegt werden.

* Aufgrund ihrer Gberregionalen Bedeutung sollten Radfernwege grundsatzlich ganzjahrig zu befahren
sein. Daher sollen an diesen Wegen auch regelmaRig Pflegemalinahmen durchgefiihrt werden
(Reinigung und Raumung der Wege, Riickschnitt Bewuchs u. a.).
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9. Qualitatssicherung Infrastruktur
Instandhaltungsmanagement — Radwegweisung

Die jahrliche ADFC-Radreiseanalyse zeigt immer wieder deutlich, dass die Wegweisung fiir Radurlauber*innen von zentraler Bedeutung
ist - trotz der digitalen Entwicklung und steigenden Nutzung von Routing-Apps. Laut ADFC-Radreiseanalyse 2021 nutzten wahrend der
Radreise 67 % die Wegweisung vor Ort als Informationsquelle, gefolgt von Apps (52 %), gedruckten Radkarten (49 %) und mobiler
Internetrecherche (47 %). Entsprechend ist die liickenlose Wegweisung von entscheidender Bedeutung. Ein einzelnes fehlendes oder
zugewachsenes Schild an einer Strecke kann dazu fihren, dass sich ein Gast verfahrt.

Die Radwegweisung ist deshalb regelmalig, moglichst vor Saisonbeginn, zu kontrollieren und zu warten. Kleine Mangel konnen im Zuge
der Befahrung erledigt werden, wie beispielsweise das Reinigen, Freischneiden oder Ausrichten von Wegweisern. Die weiteren Mangel
sind zu dokumentieren und durch die zustandige Stelle weiter zu bearbeiten.

Die Durchfiihrung der Wartung kann die Kreisverwaltung durch eigene Mitarbeiter, den Bauhof oder
einen Dienstleister ausfiihren lassen. Wichtig ist jedoch, dass eine entsprechende Kenntnis der
Planungskriterien und Funktionen vorliegt. Ansonsten kann es im Zuge der Wartung sehr schnell

zu Fehlern kommen.
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9. Qualitatssicherung Infrastruktur
Instandhaltungsmanagement — Radwegweisung

Um eine nachhaltige Instandhaltung der Radwegweisung kreisweit zu erhalten, sollte zukiinftig folgende Kriterien umgesetzt werden:
= Das gesamte Wegenetz ist jedes Jahr einmal komplett abzufahren.

= Alle Wartungstatigkeiten sowie offene Wartungen, die nicht im Zuge der Befahrung vorgenommen werden kdénnen (z. B. Ersatz von
Zielwegweisern) sind im digitalen Online-Schilderkataster zu dokumentieren. Ebenso die Erledigung der Aufgaben.

= AnschlieRend sind fehlende und defekte Schilder moglichst kurzfristig zu ersetzen.

- Ggf. Vergabe an externen Dienstleister

Finanzierung

Die Zustandigkeit fir die Durchfiihrung der Wartung liegt bei der Kreisverwaltung. Grundsatzlich ist aber ein Beteiligungsmodell denkbar,
wie beispielsweise im Kreis Ostholstein. Hier werden die Kosten auf die jeweiligen Kommunen umgelegt, basierend auf einem
Verteilungsschlissel, der u. a. die Anzahl der Schilderstandorte einer Gemeinde bericksichtigt.

Verwaltung

Flr die Verwaltung der Schilderstandorte steht flr den Kreis Plon das zentrale Einfache Verwaltung

digitale Schilderkataster zur Verfiigung, in dem u. a. Mangelmeldungen (online) von Standort-Daten R R
hinterlegt werden kdnnen. Siehe www.schilderkataster.de/ el ST
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9. Qualitatssicherung Infrastruktur
Instandhaltungsmanagement — Wegequalitat

Baulasttrager der Radwege an KreisstraRen sind grundsatzlich die Kreise. Der Landesbetrieb StraBenbau und Verkehr Schleswig-
Holstein (LBV.SH) ist die ausfihrende Behorde, die bauliche MalRnahmen an Radwegen (und StrafSen) im Auftrag des Bundes, des
Landes oder in Auftragsverwaltung eines Kreises ausfiihrt. Der LBV.SH unterhalt bzw. verwaltet u. a. den Kreis Plon.

Fir GemeindestraBen und sonstige 6ffentliche Stralden, wie z. B. Wirtschaftswege, Wanderwege und selbstiandige Geh- und Radwege
ist die jeweilige Gemeinde zustandig. Zustandige Ansprechstelle ist das Bauamt der jeweiligen Amtsverwaltung. Im Kreis PI6n nimmt
der Verband zur Unterhaltung von Schwarzdecken im Kreis Plon die MaBnahmen zur Qualitatssicherung der StraBen, Wirtschaftswege
und landlichen Wege fiir seine Mitgliedsgemeinden wabhr.

Das , Arbeitspapier Betrieb von Radverkehrsanlagen” (FGSV, 2021) beschreibt die Vorgehensweise fiir die Kontrolle, Unterhaltung und

Pflege von Radverkehrsanlagen sehr ausflhrlich. Die Empfehlungen gelten grundsatzlich fir alle ausfihrenden Stellen und

Verantwortlichen.

Wassergebundene Wegedecken sind mindestens jahrlich zu kontrollieren und ggf. instand zu setzen,
da diese besonders anfallig fur Oberflachenschaden sind (Schlaglocher, weiche Stellen/Abschnitte).

© LRZ §&§
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9. Qualitatssicherung Infrastruktur
Instandhaltungsmanagement — Wegequalitat

Die liblichsten Schaden an Asphaltdecken und Tipps zu deren Vermeidung

= Graseinwuchs: Hohlraumgehalte (ungentigende Verdichtung / Fehler der Asphaltzusammensetzung),
Randbereiche ungenligend verdichtet , Flankenversiegelung”, zu geringes Quergefalle (mind. 2,5 %),
mangelhafte Bankettpflege

= Risse: u.a. durch klimatische Einflisse, ungenligende Tragfahigkeit (z. B. Entwasserungsproblematik)

= Wurzelhebungen: zu geringe Abstande der Bdume v. a. Flachwurzler (mind. 3 m vorsehen)
Ansatze: dickere Asphaltschicht, Wurzelschutzfolie

Bauliche ErhaltungsmaBnahmen. Ziele: Verkehrssicherheit, Substanz so lange wie moglich erhalten.
- Daher geeignete MaRBnahmen zum richtigen Zeitraum wahlen!

1. Instandhaltung: kleinflachige bauliche SofortmaRnahmen zur Substanzerhaltung, insbesondere
Rickschneiden geschadigter Randbereiche und Versiegelung und Ausbesserungen mit Gussasphalt

2. Instandsetzung: groliflachige bauliche MaRnahmen z.B. Oberflachenbehandlung in HeiBbauweise

3. Erneuerung: Uberbauung mit einer neuen Asphaltdeckschicht

O LRZ
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9. Qualitatssicherung Infrastruktur

Instandhaltungsmanagement — begleitende Infrastruktur

Wie im Kapitel 8. ausgefiihrt erwarten radfahrende Gaste ausreichend Rast- und Abstellmoglichkeiten sowie informative Elemente
(Infotafeln/-stelen), die sich in einem ansprechenden Zustand befinden. Dies ist fiir den Gesamteindruck eines kreisweiten Radwegenetzes
von entscheidender Bedeutung.

Auch wenn keine Fordermittel flieRen, sollte mit Installation von Infrastrukturelementen im Rahmen von vertraglichen Vereinbarungen
geklart und festgehalten werden, wer fir die Wartung und Pflege der jeweiligen Elemente zustandig ist. Nur so kann eine nachhaltige
Instandhaltung gesichert werden. Eine jahrliche Uberpriifung ist empfehlenswert.

Fir begleitende Fahrrad-Infrastruktur liegen folgende informative Handreichungen des ADFC vor (siehe www.adfc.de):

Positionspapier ADFC-Empfehlung: Anforderungen und Gestaltung von Rastplatzen an Radrouten

ADFC - Dossier Leitfaden fir Kommunen und Aktive, 2020

ADFC-empfohlene Abstellanlagen: Geprufte Modelle

ADFC-Empfehlungen zum Umgang mit Elektrofahrradern - Informationen fiir Beherbergungs- und Gastronomiebetriebe

ADFC-Empfehlung: Anforderungen und Gestaltung von radtouristischen Informationstafeln
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9. Qualitatssicherung Infrastruktur

Sensibilisierung der Kommunen

Die Bedeutung des Radfahrens im Alltags- und Freizeitverkehr wird im Zuge der angestrebten Verkehrswende sowie der zunehmenden
Diskussion um Klima- und Umweltschutz an Bedeutung zunehmen. Das E-Bike wird seinen Siegeszug fortsetzen, damit konnen zukinftig
groBere Distanzen im Alltags- und Freizeitverkehr auf Radern zurlickgelegt werden. Die Bedeutung des Radverkehrs fiir Klimaschutz,
Freizeit- und Lebensqualitat sowie Tourismus ist bereits heute grof$ und wird voraussichtlich weiter zunehmen.

Der Kreis Plon sollte sich in Politik und Verwaltung dieser Aufgaben noch intensiver annehmen. Insbesondere die Kommunen, die fur die
Instandhaltung ihres gemeindeeigenen Wegenetzes zustandig sind, missen hinsichtlich der Bedeutung des Radfahrens informiert,
sensibilisiert und motoviert werden. Dies kann geschehen durch eine

= Kommunikation der Vorteile des Radfahrens
*  Wertschopfung (Radtourist*innen mit Gberdurchschnittlich hohen Tagesausgaben) fiir touristische Anbieter, Einzelhandel etc.
* Freizeitangebot fir Einheimische und dadurch Erhéhung der Lebensqualitat vor Ort
* Freizeitangebot ist wichtiger weicher Standortfaktor und bedeutend bei der Ansiedlung / Bindung von Unternehmen

= Integration der Einheimischen in EntwicklungsmalRnahmen, bspw. in die Auswahl der radwegebegleitenden Infrastruktur
= Ausweisung spezieller Touren fir Einheimische (z.B. , Feierabendtouren)
= Durchfihrung von Radevents (,,Ploner Radspektakel”)

= Auch dadurch: Intensivierung der Zusammenarbeit mit Sportvereinen
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10. Zusammenfassung und Fazit
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10. Zusammenfassung und Fazit

Zielsetzung des integrierten Radwegekonzeptes war die konzeptionelle Erarbeitung eines ganzheitlichen kreisweiten Radverkehrs-
konzeptes auf Basis des aktuellen Alltags-, Schul- und Freizeit-Radverkehrs. Als allgemeine Grundlagen fir die Untersuchung des
Radverkehrs im Kreis Plon dienten der Nationale Radverkehrsplan 3.0 sowie die Radstrategie und die Qualitatsstandards des Landes
Schleswig-Holstein. Zusatzlich wurden die fiir den Kreis PIon relevanten Studien und Konzepte einbezogen. Hier sind insbesondere der
Masterplan Mobilitat der KielRegion und Kreis-Konzepte (u. a. Tourismuskonzept- und Elektromobilitatskonzept fiir den Kreis Plon)
sowie Konzepte auf Amts- bzw. Stadtebene (Stadte Schrevenborn, Plon und Preetz) zu nennen.

Der Freizeitradverkehr nimmt, da der Kreis Plon Gberwiegend eine stark vom Tourismus gepragte Region ist, einen sehr hohen
Stellenwert ein. Der Freizeitradverkehr wird nicht nur durch Tourist*innen und Tagesgaste, sondern auch durch die Einwohner*innen
gepragt. Der Uberpriifung und Uberplanung des touristischen, beschilderten Radwegenetzes kam im Radwegekonzept eine zentrale
Bedeutung zu.

Durch die Befahrung des kompletten touristischen beschilderten Radwegenetzes wurden erhebliche Mangel festgestellt. Die
Beschilderung ist teilweise veraltet, vielerorts stark ausgeblichen und bedarf dringend einer Erneuerung. Punktuelle und
streckenbezogene Mangel wurden erfasst, dokumentiert und mit Kostenschatzungen fir die Behebung versehen. Fir schlechte
Wegeabschnitte wurden Alternativen entwickelt und die Radwegweisung angepasst. Darliber hinaus wurde die vorhandene
radtouristische Infrastruktur erfasst, dokumentiert und entsprechende Malinahmenvorschlage und Gestaltungsmaoglichkeiten zur
Optimierung der radfahrfreundlichen Rahmenbedingungen entwickelt. Auch MaRBnahmen zur nachhaltigen Qualitatssicherung werden
aufgezeigt, um die moglichst die Qualitat vorhandener und neuer Infrastruktur langfristig zu gewahrleisten.
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10. Zusammenfassung und Fazit

Fiir den Alltags- und Schulradverkehr wurde anhand vorab abgestimmter Kriterien erarbeitet, wo Radverkehr - auch kreistibergreifend —
schwerpunktmaRig zu erwarten ist und welche Strecken prioritar genutzt werden. Dabei spielen die Orte mit zentralortlicher Funktion
naturgemal’ eine bedeutende Rolle, weil durch die vorhandenen Schulen und groRere Arbeitgeber sowie vielfaltige
Versorgungsfunktionen Alltags- und Schulradverkehr entsteht. Innerortlicher Radverkehr in einzelnen Stadten und Gemeinden ist nicht
Bestandteil dieser Untersuchung auf Kreisebene. Ergebnisse vorhandener Radverkehrskonzepte der Stadte und Amter wurden
berlcksichtigt.

Um die lokalen Expertisen in das Konzept einflieRen zu lassen, wurden zum Projektbeginn alle Amter und Stidte des Kreises Pén zur
aktuellen Situation der Radverkehre in ihrem Gebiet befragt. Problempunkte und -strecken wurden benannt. Die erarbeiteten
Ergebnisse zum Freizeit-, Alltags- und Schulradverkehr wurden ebenfalls mit den Amtern, Stidten und Gemeinden abgestimmt.

Der zu erwartende Radverkehr der drei Nutzergruppen (Alltags-, Schul- sowie Freizeitradverkehr) wurde auf vorhandene Strecken im
Kreis umgelegt. Dabei kann eine Strecke bzw. ein Streckenabschnitt bspw. sowohl fir den Freizeitradverkehr als auch fiir den
Alltagsradverkehr eine Netzfunktion haben. Anhand der unter fachlichen Gesichtspunkten entwickelten und mit der Lenkungsgruppe
abgestimmten Bewertungsmatrix wurden die Strecken anschlielRend priorisiert. Die Priorisierung der einzelnen Strecken gibt einen
Uberblick, an welchen Stellen hoher Handlungsbedarf besteht, um die Voraussetzungen zur Steigerung des Radverkehrs im Kreis Pldn zu
verbessern. Das Radwegekonzept ist somit ein Ubersichtliches Instrument, um zukiinftige radverkehrsfordernde MaRBnahmen im
Kreisgebiet realisieren zu kdonnen.

Das gesamte untersuchte Netz hat eine Lange von rund 1.260 Kilometern.
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10. Zusammenfassung und Fazit

Die Bearbeitung hat gezeigt, dass der Radverkehr im Kreis PI6n gro3es Potential besitzt. Dies gilt nicht nur fir den touristischen
Radverkehr. Besonders im Alltagsradverkehr steckt eine groBe Chance, durch Verbesserungen der Infrastruktur der gestiegenen
Bedeutung des Radfahrens gerecht zu werden. Beschleunigt wurde die Entwicklung durch die Corona-Pandemie ab 2020. Das Fahrrad
gewann einen hoheren Stellenwert, was sich insbesondere in den Verkaufszahlen zeigte. Insbesondere motorunterstiitzte Fahrrader (E-
Bikes und Pedelecs) tragen einen wesentlichen Teil zu dieser Entwicklung bei. Diese Entwicklung ist ein grundlegender Beitrag zur
Verkehrswende und der Radverkehr somit ein wesentlicher Baustein der angestrebten Mobilitatswende.

Es besteht ein bedeutendes Wachstumspotential fiir den Radverkehr im Kreis Plon. Zur Steigerung der Attraktivitat der Fahrradnutzung
und der Erhohung des Radverkehrsanteils miissen Rahmenbedingungen geschaffen werden, um den Radverkehr auch im landlichen
Bereich attraktiv zu gestalten. Eine gute Befahrbarkeit der StralBen und Wege macht das Radfahren attraktiv. Fehlende oder mangelhafte
straRenbegleitende Radwege an klassifizierten StralRen vermindern z. B. das subjektive Sicherheitsempfinden im Radverkehr. Rund 90
Kilometer der KreisstraRen im Kreis Plon haben bisher keine strallenbegleitenden Radwege. Die radwegebegleitende Infrastruktur sollte
zuklnftig kreisweit nach einheitlichen Kriterien und qualitativ hochwertig entwickelt werden, wobei die Freizeit- und Themenwege als
Zugange zur Natur- und Kulturlandschaft des Kreises erlebnisreich zu inszenieren ist.

Zudem miussen die Voraussetzungen fiir die Fahrradnutzung im Alltag verbessert und die Intermodalitat gefordert werden. Der Fokus
hierfir sollte weiterhin auf dem Ausbau der Radverkehrsanlagen im Umfeld der Mobilitatsstationen, Bahnstationen und Bushaltestellen
liegen, um die Zubringerfunktion des Radverkehrs zu starken. Mit Blick auf den steigenden Radverkehrsanteil sind zudem weitreichendere
Losungen zur Fahrradmitnahme im OPNV/SPNV notwendig, um dem Bedarf gerecht zu werden.
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10. Zusammenfassung und Fazit

Das Radwegekonzept verbindet die konzeptionelle Planung mit den praktischen Eindriicken aus dem Gelande und liefert damit ein
fundiertes Ergebnis unter Berlicksichtigung aller Zielgruppen. Dem Kreis Plon liegen damit eine ausflihrliche Dokumentation der
aktuellen Situation sowie entsprechende Handlungsempfehlungen und Kostenschatzungen vor, um bestehende Mangel zu beseitigen
und den Radverkehrsanteil langfristig zu steigern. Dies bedeutet gleichzeitig einen Beitrag fir mehr Klimaschutz, denn der Radverkehr
ist ein aktiver Baustein zur Reduzierung des CO,-Ausstol3es im Individualverkehr.

Das vorliegende Konzept soll den kreisangehérigen Amtern, Stidten und Gemeinden auch dazu dienen, sich einen Uberblick tiber die
ggf. vorhandenen Mangel zu verschaffen und eigene Projekte zur Optimierung der radtouristischen Infrastruktur (Wegequalitat,
begleitende Infrastruktur) leichter realisieren zu kénnen. In Férderantragen sollte auf die gutachterlich festgestellten Prioritaten
einzelner Strecken Bezug genommen werden.

Das Konzept entstand unter einem stetigen Austausch des Bearbeiter*innen-Teams mit der Kreisverwaltung Pl6n, Abteilung
Tourismusforderung & Mobilitat. Zudem wurden in regelmaRigen Sitzungen einzelne Prozessschritte und fachliche Inhalte mit der
projektbegleitenden Lenkungsgruppe abgestimmt. Die Lenkungsgruppe setzte sich aus Vertreter*innen des Kreises Plon
(Tourismusforderung & Mobilitat, Nachhaltige Entwicklung — Alltagsverkehr, Strallenbau, Klimaschutz), der Stadte Plon und Preetz, der
KielRegion GmbH (Regionales Mobilitatsmanagement) und des ADFC zusammen. Als Gaste waren teilweise der Landesbetrieb
Straenbau und Verkehr Schleswig-Holstein sowie touristische Akteur*innen anwesend.
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Anhang 1: Befahrungsergebnisse Kreis Plon
Punktuelle und lineare Mangel am beschilderten Freizeitnetz im Kreis Plon
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Befahrungsergebnisse RVK Kreis Plon

Punktuelle und lineare Mangel am beschilderten Freizeitnetzim Kreis Plon
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Buro Lebensraum Zukunft UG tourismus plan 8
(haftungsbaschrankt) GmbH

Beschildertes Freizeitnetz im Kreis Plon (eigens Aufnahme) Kiel, 16. Dezember 2022

Alle Bestandtelle dieses Dokuments sind urheberrechtlich geschitat.
D 2022 Bliro LebensRaumZukunft UG (haftungsbeschrdnkr)
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Anhang 2: Befahrungsergebnisse Kreis Plon
Begleitende Infrastruktur am beschilderten Freizeitnetz im Kreis PIon
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Befahrungsergebnisse RVK Kreis Plon

Rastplaatz im Krels PSn (egene Aufnahme)

Begleitende Infrastruktur am beschildertenFreizeitnetzim Kreis Plon
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Kiel, 16, Dezember 2022
Alle Bestandteile dieses Dokuments sind urheberrechtlich geschiitzt.
© 2022 Biiro LebensRaumZukunft UG {haftungsbeschrankt)
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Anhang 3 — Ergebniskarten

Anhang 3.1
Anhang 3.2
Anhang 3.3
Anhang 3.4
Anhang 3.5
Anhang 3.6
Anhang 3.7
Anhang 3.8
Anhang 3.9
Anhang 3.10
Anhang 3.11
Anhang 3.12

RWK Kreis PIdn — Uberplantes beschildertes Radwegenetz — Freizeitnetz
RWK Kreis Plon — Befahrungsergebnisse — Lineare Mangel

RWK Kreis Plon — Befahrungsergebnisse — Punktuelle Mangel

RWK Kreis Plon — Befahrungsergebnisse — Begleitende Infrastruktur
RWK Kreis Plon — Netzentwicklung — Alltagsradverkehr

RWK Kreis Plon — Netzentwicklung — Schulradverkehr

RWK Kreis Plon — Netzentwicklung — Freizeitradverkehr

RWK Kreis Plon — Netzentwicklung — Abstimmung Radverkehrsnetze
RWK Kreis Plon — Netzentwicklung — Streckenpriorisierung

RWK Kreis Plon — Liickenschlisse fur Radwegebau an KreisstralSen

RWK Kreis Plon — Liickenschlisse fur Radwegebau an Klassifizierten Stralsen

RWK Kreis Plon — Unfallorte mit Radbeteiligung
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Planungsbiiro fir Wegweisung,
Tourismus und Konzepte

Biiro LebensRaumzZukunft UG (haftungsbeschrankt)
Grasweg 35
24118 Kiel

Kontakt:
Gontje Majchczack und Dagmar Ott

Telefon 0431 — 888 58 760

Telefax 0431 - 679 31 223

E-Mail: majchczack@lebensraumzukunft.de
Internet: www.lebensraumzukunft.de

tourismus plan . .
Netzwerk fur innovative Ldsungen

.
tourismus plan B GmbH
Gneisenaustralle 44-45

10961 Berlin

Kontakt:
Andreas Lorenz

Telefon 030 -214 5870

Telefax 030 —-214 587-11

E-Mail: andreas.lorenz@tourismusplanb.de
Internet: www.tourismusplanb.de
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